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1 

CHARAKTERYSTYKA SAMOCHODU TRABANT 



M4«n4 tjec/ą przed nabyciem samochodu |OSl wszechstronna analiza 
pga wUlciAoftci technicznych i kosztów eksploatacji Nalery rozważyć 
aat ffOO ładowność samochodu, ale także jego właściwości ekonomiczno, 
włi •tumom iQ eksploatacji ma odgrywać zasadmezg roli;, to niewątpliwie 
|i,v1mh- n. i Ii.ih.inia Samochód k>n wymaga bardzo Mii?zna;cznvCh 
ifclmtnw nu obsługę! iosi bardzo tani w eksploatacji. A oto jogo podsta- 

•OM ccc iw 

na konstrukcja pojazdu. 
ł/K..ii«t /budowany z blach stalowych, o zewnętrznym pokryciu zduro- 

■JMJU, 

pmdnl napęd, charakteryzujący się duża stabilnością jazdy i bezpiecz- 
nym pokonywaniem zakrętów. 

"d/ony powietrzom i prosty w obsłudze silnik o mocy 19.2 kW {26 
«M). o momencie obrotowym 55 N m (5.5 kGm) przy 3000 obr/min 
I iin/ym przyspieszeniu. 

ł^iotiionizowana. czterobiegowa skrzynka biegów, z automatycznie 
iiftiiłcyrri wolnym kołem na IV biegu, co pozwala oszczędzać silnik 
icinlo obniża zużycie paliwa 

1.1 

WERSJE SAMOCHODU 

ItftfMfc VI Sachsenring Automobilwerke w Zwiokau starają się o to, aby 

i «uł*<uwAć przyszłym nabywcom Trabanta najbardziej im odpowiadającą 
• po|azdu Produkują, zatem pojazdy w kilku wersjach na bazie 
OTOtfJu nodtinwowego (patrz rys. 1.1). 

Ml tlandard Charakterystyczno dla tej wersji jest pomalowanie nadwo- 
«»• u*i«'nm indno barwnym, a także jednobarwne wyposażenie wnętrza 
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1.1. ROTmiesjezanio zospolOw w samochodzie 



Brak wnq(c. pod tablic* rozdzielczą Silnik i skrzynka biegów Iflkió samo. 

lak w innych wersjach. . 
601 Sonderwunsch (wykonanie specjalne). Ta wersia rózn. s.o miedzy 
innymi odmienną tablicą rozdzielczą, z umieszczoną pod mą wnęką, 
światłami awaryjnymi, blokadą kierownicy we włączniku zapłonu, a także 
pokryciem foteli zo sztucznej skóry. Pokrycie (olei. |est wykonywane na 

życzenie nabywcy -ze sztucznej skóry lub też Ukomny 

601 S de 1uxe. Wersja wykonywana na indywidualne życzenie odbiorcy, 
o odmiennym kolorze dachu, wypóśflżóna w Światła przeciwmgłowi!. 
Światła colania, elektryczny spryskiwacz SZyb Z samoczynnym cyklem 
splukuiąco-wyclorającym. dwutonowy sygnał, prędkościomierz z dzion 
nym hcznik.em praebiegów. Prócz tego pojazd jest zaopatrzony -w chro- 
mowane zderzaki, z przodu i z tyłu. z ochronnymi nakładkami. W samoc no- 
dzie zamontowano rad io samochodowe oraz odpowiednio dobran u barwą 
do wykładziny wewneirznei dodatkowe dywanik, i wykładzinę, bagażnika 
601 unWersal. Wersja kombi, podobnie jakl.muzyna jost przewidz.ana do 
przewozu czterech osób. Można ią również wykorzystać tfo przewozu 

ładunków o większych wymiarach (wiQksze| objuiosci). P°' e . m ( no J ść ^ afl,, i 
i0 wa pojazd*, ze złożonym tylnym siedzeniem, wynosi 1400 drr < Warsja 
kombi, podobnie jak limuzyna jest olc.owana w wykonan.u Standard. 
Sonderwunsch i S de luxe 
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1.2 

DANE TECHNICZNE. WARTOŚCI REGULACYJNE I NASTAWCZE 

Znajomość danych technicznych Trabanta pozwala każdemu na określe- 
nie? możliwości eksploatacyjnych własnego popzdu oraz ułatwia wykony- 
warne we własnym zakresie określonych napraw pojazdu. Może to zainte- 
resować tych użytkowników Trabanła. którzy decydują się sami wykony- 
wać przeglądy techniczne i niektóre naprawy, po wygaśnięciu gwarancji 
fabrycznej Przed przystąpieniem do tych czynności należy dok-ladnie 
zapoznać 5»e z terminami ich wykonywania Przezorność w tym zakresie 
oszczędziła niejednemu użytkownikowi poważnych strat. 

Dano techniczno I wartości regulacyjne (limuzyno) 



Silnik 



Pojemność skokowa 


S94.5 cm J 


Stopień sprężania 


7.5 


Moc maksymalna 


1 9.2 kW 


Prędkość obrotowa mocy maksymalnej 


4200 obr/mln 


Maksymalny moment obrotowy 


55 Nm 


Prędkość obrotowa momentu maksymalnego 


3000 obr/min 


Masa 


54 kg 


Luz montażowy tłoka 


0.03 mm 


Swor*oń tłoka 


A20x13x&0L 


- luz Osiowy 


0.1-0.3 mm 


- łożyskowanie sworznia na igłach 


20*24x28 F-E 


Pojemność komory spalania 




głowica cylindrów zamontowana 


45.7 ±1.4 cm 1 


- głowica cylindrów zdemontowana 


51,5±1.0 cm 3 


Paliwo 


VK 88 (lubVK 79") 


Olej silnikowy 


MZ 22" 


Zużycia paliwa 


7,9-9,0 dm 3 /100 km 


Pasek klinowy 


SPZ 9.7/1 000 


Gażnik 




Typ 


26 HB 2 9 


Dysza główna 


115 


Dysza biegu jałowego 


46 


Dysza rozruchowa 


45 



Dysza paliwa urządzenia rozruchowego 120 
Dysza powietrza urządzenia kompensacyjnego 150 
Dysza powietrza biegu jałowego 1 50 

* W Po&ce ruioiy uowwaC <>i yi nij 94 1 oloj silnikowy MtWM S 
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Poziom paliwa 
Gardziel powietrza 
PrędkoŚC obrotowa biegu jałowego 
Zawartość CO przy 700 obr/min 



22.011.5 mm 

23 mm 
700 obr/min 

minimum 2.6% 
maksimum 4.5% 

Odleqlośei kontrolne pływak/ pokrywa 
zawór iglicowy bez sprężyny 3 > 2.5 mm 

*S&2^ wkrętu radnego Sk-adu mi— i 

b X»wk ą 1.s r! u 
- z długa końcówka 2.5 obrotu 



Sprzęgło 

Skok jałowy pedału sprzęgła 

Grubość tarczy sprzęgła 
Dopuszczalne zużycie 



25 mm (sprzęgło LR5/6) 
30 mm (sprzęgło T5) 
6.0 mm 
0\7 mm 



Skrzynka biegów 

Olei przekładniowy 
Pojemność napełnienia 



HLP36* 
1.5 dm 3 



Hamulce 

Typ z przodu 

Typ z tyłu 

Grubość okładzin hamulców 

-minimalna 

- nadwymiarowa 

Średnica bęboa hamulcowego 

Maksymalna średnica wewnętrzna 

bqbna po naprawie 



duplex 
simplex 

2.0 mm 
3.0 mm 
200.O mm 

202.0 mm 



Kola 

Wymiar obręczy kola 
Wymiar opony 

C iśnienic w ogumieniu 

limuzyna 
- z przodu 



4Jx13 

5.20-13 145 SR U 



140 kPa 



• W Polic* n-lf *v s»w«* H.POI 10 lub H.pol 15 {Wxx*l 
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-2 tylu 140 kPa 
uniyersal 

-z przodu 140 kPa 

-zlylu 140 kPa 
? obciążoniom ponad 60% masy użytecznei 

-limuzyna 160 kPa 

-unlyersal 170 kPa 

- z oponami M t S (Wolno -śniegowymi) 4 20 kPa 
Zbieżność kół przednich 

opony radialne 2.0-4.0 mm 

opony diagonalne 5,0-7.0 mm 

Pochylenie kc>l przednich 16,0±3.0 mm 

Ki|l pochylenia sworznia zwioinicy 7'±30' 

Wyprzedzenie sworzn ia zwrotnicy 0*±30' 
Zbieżność koł łylnych 

bez obciążenia -2.0- 1 4.0 mm 

- z obciążeniem -2.0- t2,o mm 

Pochylenie kol tylnych 

bez obciążenia 28,0*3.0 mm 

z obciążeniem 12.5ł3.0 mm 



Instalacja elektryczna 

Akumulator 

- napięcie nominalne 6 V 
-pojemność 56 A- h 

- biegunowość minus na maste 
Odstęp między stykami przerywacza 0.4±0.05 mm 
Punkt zaptonu 4,0±0.4 mm przed ZZ 
Ko,t zwarcia styków 

no btegu jałowym 132*5" 

przy ponad 1200 obr/min 127*5" 

Odstęp między elektrodami świec zapłonowych 0.6*0.05 mm 

Cowkl 

długość iskry podczas rozruchu 7,0 mm 
długość iskry przy 3000 

iskiar/min 12,0 mm 
długość iskry na walnym 

powietrzu około 10.0 mm 

opór uzwojenia pierwoinego 1.5 '.i (i5%) 

- opó' uzwojenia wtórnego 7.4 ktJ (*5%) 
Prądnica 

moc 220 W 

prędkość obrotowa biegu jałowego 1950 obr/min 

nominalna prędkość obrotowa 2950 obr/min 
maksymalna prędkość obrotowa 

pod obciążeniom 3800 obr/min 
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Regulator 




- napięcie włączania 


c a fi a w 
b. 4-0.0 V 


napięcia wyłączania 


5 6-6 2 V 


napięcie biegu jałowego 


*■ 7 o U 


- napięcie obciążenia nominalnego 




przy prądzie nominalnym 


e q 7 -i w 


prąd nominalny przy napięciu obctazenia 




nominalnego 


o c 7 & 
JO.' ** 

A- J JL 


- prąd zwrotny 


2-4 A 


Czosiotliwosć błysków kierunkowskazów 


blvsków/min 


Bezpieczniki 


8 A 


światła 




- światła drogowe 1 mijania 




- światła pozycyjne 


* tli 

4 W 


- tylne światła pozycyjne 


f 11/ 

5 W 


- światła kierunkowskazów 




- oświetlonie tablicy rejestracyjnej 


c. W 


-iwiaiłfl stop 


«?1 W 


- lampka kontrolna ładowania akumulatora 


O fi W 


lampka kontrolna świateł drogowych 


U .u W 


oświetlenie tablicy rozdzielczej 


U.O W 




5W 


lampka kontrolno światot awaryjnych 


0.6 W 



Masy 



Masa własna samochodu 


615 kg 


Masa użyteczna 


385 kg 


Dopuszczalna masa całkowita 


1000 kg 


Dopuszczalne obciążenie osi 




- przedniej 


450 kg 


- tylnei 


550 kg 


Dopuszczalne obciążenie dachu 


65 ko 


Dopuszczalna masa przyczepy 




- samochód z hamulcami simplex 


280 kg 


- samochód z hamulcami duplex 


300 kg 


- przyczepa z hamulcami 


400 kg 



1.3 

KOSZTY EKSPLOATACJI 

Na koszty eksploatacji samochodu składają się koszty stale i koszty 
zmienne. Do kosztów stałych zalicza się: podateK drogowy, uoezp. eczen.e 
obowiązkowe, ubezpieczanie autocasco, opłatę za garaż (tabl. 1-1). Kosz- 
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1-1. Koszly eksploatacji samochodu* 



KoulyiUhf 


Podatek drogowy / obowiązkowi! ube/piec/onie 




Ubezpieczenie autocasco 




Oplata za garaż (parking) 






Opłaty za paliwo / oioło 




Opłaty za ogumienie / opony 




Opłflty za usługi / konserwacje 




Opłaty za naprawy 





ly stałe kształtują sie corocznie na tym samym poziomie, niezależnie o<1 
wielkości przebiegu pojazdu. Koszty zmienne: materiały pędne, oleje, 
ogiimienio i konserwacja oraz naprawy warsztatowo (patrz tabl. 1-1 J są juz 
hardziej zróżnicowane. Ich wielkość można wstępnie określić już w pa- 
cząlkowym okresie eksploatacji pojazdu, zakładając średni planowany 
przebieg roczny, warunki drogowe i przewidywane warunki ruchu, w ja- 
kich będzie się najczęściej poruszał pojazd (np. w ruchu miejskim, poza 
- i ■. v-N po Autostradach). Dokładny plan kosztów rocznych eksploatacji 
zależy w znacznym slopniu od możliwie dokładnego określenia wysokości 
kosztów zmiennych, przypisanych do danego pojazdu. Koszty zmienne 
dodane do kosztów siatych dają pełny roczny koszt utrzymania pojazdu. 
Kalkulacja wysokości kosztów eksplatacji stanowi istotny, jeżeli nie decy- 
dujący, czynnik do dokonywania wyboru odpowiedniego typu samocho- 
du, który zamierza się nabyć Koszly eksploatacji nowego samochodu 
w pmrwszym i oku jego użytkowania, a zatem w okresie ważności gwaran- 
cji fabrycznej, składają. &ię głównie z kosztów starych i tylko z tej części 
kosztów zmiennych, które ponosi się z tytułu zakupu paliwa i materiałów 
konserwacyjnych, w niewielkich zresztą ilościach. Koszty dwóch przypa- 
dających w ciągu roku przeglądów okresowych pojazdu (OTD1 po prze- 
biegu 1 000 ±-200 km i OTD2 po 5000 1 200 km) ponosi producent samocho- 
du. Jednakże po upływie okresu gwarancyjnego pojawi a, się nowe koszty 

koszt przeglądu małego (M) - co 5000 km i przeglądu dużego (D) - co 
20 000 km. 

Do tego dolicza się. w zależności od rodzaju i typu samochodu, koszty 

/akupu niezbędnych części lub akcesoriów (m.in. okładzin szczęk hamul- 
cowych, akumulatora, ogumienia i ewentualnie Innych), 
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Żupeime Inną sytuację stwarza zakup samoenodu używanego Ni© są 
przeważnio znano warunki jogo dotychczasowe) eksploatacji i nie znany 
stopień zużycia poszczególnych części czy zespołów Mały przebieg 
samochodu, uwidoczniony na liczniku kilometrów, nie jest miarodajny, 
a niekiedy okazuje się wręcz mylący. Kupić używany samochód można 
dopiero po zasięgnięciu opinii specjalisty. Tylko spaCjfllista Zna konsiruk- 
cię poiazdu, może określić lechnlczny stan zespołów, uzyskując w ten 
sposób nioz&ędne informacje pozwalaj ace na dokonania opłacalnej trans- 
akcji. Na podstawie pracy silnika można określić stan techniczny walu 
korbowego. Następnie nałoży określić slan progów wdrzwiach(ewentuBl- 
na rdza), zawieszenia (niskie położenie resorów) i luzy w układzie kierow- 
niczym (Stan sworzni). Nowo zakupiony używany samochód trzeba powie- 
rzyć opiece doświadczonej stacji obsługi lub warsztatu, zwłaszcza w celu 
dokonywania dużego przeglądu, chociaż spowoduje to duży wzrost kosz- 
tów. Jedynie w ten sposób można uzyskać pewność, że pojazd będzie 
bezpieczny w eksploatacii i nie bodzie, sprawiał przykrych niespodzianek 
w czasie- jazdy. 



1.4 

NORMATYWY ZUŻYCIA CZĘ&CI 

Planując koszly na przyszłość należy poznać, przynajmniej w przybliżeniu , 
źródła powstawania lycK kosztów w tóku eksploatacil pojazdu. Istnieje 
Ścisła zależność wysokości kosztów od waiunków użył kowania samocho- 
du, jakości jego obsługi i obchodzenia się z nim na co dzień. Pioducont. 
wykorzystując wyniki prób i doświadczeń dokonywanych w dłuższym 
czasie, określił środnie normatywy zużycia poszczególnych części i zespo- 
łów konstrukcyjnych Trabanta. 

Cylindry 240 000 km 

zakładając, ze będą szlifowane co 60 000 km W przyszłości produceni 
silników zamierza wprowadzić możliwość szlitowania cylindrów na piąty 
i szOsty nadwymiar. Oznacza to. że stan techniczny cylindrów pozwalałby 
na przejechanie dalszych 120 000 km. 

TłoW 60 000 km 

po tym przebiegu stan pierścieni Iłokowych nie zapewnia należytej szczel- 
ności pomiędzy tłokiem a cylindrom, w wyniku tego następuje obniżenie 
sprawności silnika, trudności z jego rozruchem w chłodnej porze roku 
i zwiększone zużycia paliwa. 

Wol korbowy 60 000 km 

jednak w wielu przypadkach trwałość lej części pozwala na przejechanie 
100000 km W wyniku powiększania się luzów łożysk wału. po przebiegu 
60 000 km pojawiają się szumy. Nie stanowi to jednak o konieczności 
wymiany walu. Przeważnie może być on eksploatowany przez dalszo 



10 000 km. Sytuacja ulega jednak pogorszeniu, jeżeli podczas jazdy (bez 
względu na wartość prędkości obrotowej) słychać głośny, jednostajny 
szum. Jest lo oznaką poważnego obluzowania środkowego łożyska 
w obudowie walu, które zaczyna „stukać". W tym przypadku należy 

wymienić łożysko, a nawet wal korbowy. Inaczej można się spodziewać 
konieczności wymiany całej obudowy walu. 

Pasek klinowy 20 000-30 OOOkm 

przyjmując, ze systematycznie sprawdza się l reguluje napięcie. Najczęst- 
szą przyczyną zużywania się paska jest poprzeczne pękanie malerialu, 
z którego iest wykonany pasek i rozluźnienie włókien Pęknięcia le 
powstają, po wewnętrznej strome paska. 

Skrzynka biegów 200 OOOkm 

regularnie wymieniając olej Na skutek wycierania się brzegów kół zęba- 
lych. a takżo powiększania się luzów na panewkach łożysk, zaczynają 
występować szumy, klńre wskazują na potrzebę wymiany skrzynki biegów 
Lekki, równomierny szum, wysłępujący przy włączonym pierwszym biegu, 
jest zjawiskiem normalnym i wynika z prostego uzębienia kół zębatych 
pierwszego biegu. W żadnym przypadku nie należy stosować domieszek 
ció oleju przekładniowego właściwego dla skrzynki biegów. Mogłoby lo 
spowodować zatkanie otworów w wałku zdawczym i niedosmarowanie 
współpracujących kól zębatych. 

Sprzęgło jednokierunkowe (wolne kolo) 60 000-100 000 km 

Jeśli nie działa wolne kolo na czwartym biegu, lo jest wybiły koszyczek 
łożyskowy albo nadmiernie zużyta krzywka wolnego koła. 

Sprzęgło 50 000-100 000 km 

zakładając regularna obsługę (usuwanie luzów). Po tym przebiegu słabnie 
mla nacisku spężyny laierzowej, na tarczy dociskowej pojawiają się rysy. 
Prowadzi to do 2dzierania powierzchni, a w krańcowym przypadku do 

Ślizgania cię sprzęgła 

Tarcza sprzęgła 30 ooo-SO 000 km 

zakładając regularna, obstugc (regulację luzu). Po tym przebiegu okładzi- 
na tarczy ulega zużyciu, a piasta tarczy dociskowej „wybija się *. Daje się 
przy tym styszoć szum na biegu jałowym Jeśli jednak lokki nacisk na pedał 
sprzęgła i zadziałanie larczy dociskowej sprawi, że szum usiąpi, lo będzie 
to potwierdzeniem zużycia się piasty sprzęgła. 

Widełki reaorów/tulofo eo OOOkm 

po lym przebiegu luz między przegubem wieszaka a obsada wykonana 
/ tworzywa sztucznego staje się tak duży. że wywołuje drgania mechaniz- 
mu kierowniczego Sworznie me są regularnie smarowane, ich obsady się 
zacierają i powodują opory w działaniu mechanizmu krorowni czego. 
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Amortyzatory 60 000-100 OOOkm 

trwałość amortyzatorów iest zróżnicowana. Amortyzatory moniowane do 
1979-10-31 wystarczają w zasadzie na przejechanie około 60 000 km 
Montowano później są trwalsze I zachowują sprawność do 100000 km 
Nowsze amortyzatory są oznaczone znakiem jakości „O" Podstawową 
przyczyną zbyt szybkiego zużywania się amortyzatorów jest przeważnie 

ubytek oleju. 

Resor przedni 45 000 km 

regularnie smarowany. Później występują objawy zmęczenia materiału, 
zmienia się kąt pochylenia kół i wzrasta zużycie ogumienia. 

Reaor tylny 60 OOOkm 

regularnie smarowany. Jego większa trwałość jest spowodowana mniej- 
szym obciążeniem, w porównaniu z resorem przednim. 

Okładziny hamulcowe przednich hamulców 30 000-45 000 km 

normalna eksploatacja pojazdu. Później oktaOzinajest z reguły tak bardzo 
wytarta, źo konieczna staje się wymiana. Granicą zużycia okaadziny jest 
zmniejszenie grubości warstwy materiału ciernego do 2 mm (grubość 
nowoj wynosi 4 mm). 

Okładziny hamulcowe tylnych hamulców 45 000-60 000 km 

w przypadku normalnej eksploatacja pojazdu. Tylne hamulce nio są 
z regu ły poddawane tak dużemu obciążeniu, jak p rzednie. Również i w tym 
przypadku granicą zużycia jest zmniejszenie grubości warstwy materiału 
ciernego do 2 mm, 

Bobny hamulcowe 80 000 km 

zakładając, że będą poddane jednorazowo wytoczeniu po przebiegu 
30 000-60 000 km. Maksymalny wymiar wytoczenia wynosi 202.0 mm 

Pólosi e na pedowo 100 000 km 

pod warunkiem, źe są regularnie smarowane. Ważne jesl przy tym, żeby 
w przegubach pólosi zawsze znajdowała się odpowiednia ilość smaru 
Nieprzestrzeganie właściwego smarowania prowadzi do zatarcia się ka- 
mieni ślizgowych przegubów. 

Pompa hamulcowa 60 000-100 000 km 

po tym przebiegu występują oznaki zużycia tłoków pompy, cylindra 
i pierścieni uszczelniających. 

Cyllnderki hamulcowe 60 000-100 000 km 

po tym przobiogu. jak wykazuje praktyka, trzeba wymienić osłony. Jeśli 
jednak juz wcześniej pojazd wykasuje tendencję do „ściągania" w jedną 
stronę, świadczy to o wyciekaniu oleju i uszkodzony cylinderek trzeba 
wymienić wcześniej. 
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Zamek drzwi/zaczepy 



20 000 30 000 km 



przy prawidłowym ustawieniu drzwi. Występujące później oznaki zużycia 
mogą być spowodowane „wyrobieniem się" zapadki gwiaździstej albo 
zaczepów zamków, co wywołuje zauważalne ..klekotanie" drzwi Nowy 
zamek, instalowany od kwietnia 1981 r ma zaczepy ze sprężynami. 
Trwałość w eksploatacji około 80 000 km. 

Tłumik 3-7 |at 

zwyczajne nurniki lakierowane na czarno - trzy do czterech lat Nowsze 
z pokryciem lakierem alupigmoni - siedem lal 

Kolumna kierownicy 60 000-1 00 000 km 

pod warunkiem systematycznej regulacji. Zaniedbanie czynności regula- 
cyjnych przyczynia sie do zużycia listwy zębatej i to do lego stopnia, że po 
przejechaniu 20000 30 000 km mechanizm kierowniczy nie daje sie 
wyregulować 

Przewody h amulcowa 5-10 lat 

pod warunkiom obsługi i ochrony przed skutkami stosowania zimowych 
Środków (Chemicznych) konserwacji dróg. 

1.5 

REGENEROWANIE CZĘŚCI ZAMIEŃ NYGH 

Regeneracja części zamiennych jesl potrzebna i gospodarczo uzasadnio- 
na. Jest szczególna forma ponownego wprowadzania do eksploatacji 
części i zespołów zużytych lub uszkodzonych, które po poddamu ich 
odpowiednim zabiegom technologicznym odzyskują właściwy stan tech- 
niczny i sprawność Dzięki tym praktykom również i użytkownicy Trabanta 

mogą się obecnie zaopatrywać w regenerowane części i zespoły po 
znacznie mniejszej cenie. Mają one to samą trwałość użytkową co części 
i zaspoły nowe W tablicy 1-2 zamieszczono zestaw cześa i zespołów, 
które wytwórnia Trabanta kwalifikuje do regeneracji. 

1-2. Zestaw części izospolOw. klóro wytwór ntflTfabaniakwaliłikuje do regeneracji 
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2 

WLAŚĆIWOŚCIJEZDNE i technika jazdy 



Sposób u żyłkowani a samochodu jest zazwyczaj podawany w formie 
różnego rodzaju zaleceń eksploatacyjnych. Nabywca nowego typu pojaz- 
du przocenta mejednokrolme swoje wiadomości z zakresu budowy samo- 
chodu i techntki jazdy. A przecież zmiany i ulepszenia konstrukcyjne 
wprowadzane na bieżąco wymagają gruntownego zapoznania sie. zc 

wskazówkami i zaltsconiarni producenta. Jedynie pełne zastosowanie sie. 
do nich stwarza warunki dlugotiwalcgo u żyłkowania pojazdu, a odnosi siq 
to zarówno do Trabanta, jak i do wszystkich innych marok samochodów. 
Wskazówki eksploatacyjne producenta zawierają wiele cennych informa- 
cji dotyczących obsługi, konserwacji i napraw, a także wykrywania i usu- 
wania niedomagań. Bardzo niewiele jednak mówią o właściwym użytko- 
waniu samochodu w różnych warunkach jazdy, w mieście i pozamiastem 
Wi edze. tę prowadzący pojazd zdobywa sam, w miarę, nabywania praktycz- 
nego poświadczenia w przypadku Trabanta szczególne znaczenie ma 
szybkie opanowanie techniki jazdy, zc względu na dość znaczną moc 
silnika. Umiejętne wykorzystania mocy silnika, jej odpowiednio „dozowa- 
nie" w trudnych warunkach |azdy. to podstawowe wymagania stawiane 
kierowcy Trabanta. Jeżeli kierowca zdobędzie również umiejętność 
wczesnego przewidywania zmian zachodzących w ruchu dtogowym. to 
będzie sio poruszać bezpiecznie zarówno w mieście, jak i poza jego 
obszarem, w terenie otwartym, na autostradzie t innych drogach. Zapas 
mocy silnika pozwoli mu na doskonalenie techniki wyprzedzania i jazdy 
w trudnych warunkach pogodowych, na przykład zimą. po nawierzch- 
niach mokrych, śliskich, o zmiennej przyczepności. 



2.1 

DA NE TECHNICZNE SILNIKA 

Wszystkie wcrsjjc samochodu Trabant są wyposażone w dwucyllndrowy. 
dwusuwowy silnik zc smarowaniem mieszanką. Nowsze wersje mają silnik 



20 




lypu P 65/66 po|emnoScl 594.5 cm 1 , stopniu sprężania 7,5 1 mocy 
m*k%ymalno| 19.2 kW (26 KM) przy 4200 obr/min Największy moment 
obrotowy 55 N m" (5.5 KGm) przy 3000 obr/min. 

MOMENT OBROTOWY I MOC SILNIKA 

Moment obrotowy (patrz rys. 2.1) jest właściwy dla każdego silnika 
i ałunowi o jogostle napędowej. Momentu obrotowego nie można zmienić. 

•><ast możno go właściwie wykorzystać, włączając odpowiedni btog. 
Moment obrotowy powstaje na wale korbowym i zwiększa sie w miarę 
*/'04tii prędkości obrotowej silnika, aż osiągnie maksymalny wartość 
pfłY około 3000 obr/min Potem maleje, nawel jeśli prcdKoSć obrotowa 
•wrntla. W praktyce, w czasie jazdy nie powodujo to żadnych wyraźnych 
AmdoflOdnosci. 

U<>< silnika spalinowego podawana dzisiai przeważnie w kilowatach (kW). 
iMAnioi w koniach mechanicznych (KM), wyraża wielkość wykonanej 
pucyw |ednoslco czasu Momenty obroiowe i odpowiadające imwtcIkoS- 
c* mocy silników samochodowych można przedstawić na wykresie. Taki 
wiiłflnlo wykros dla silnika Trabanła lypu P 65/66 przedstawiono na 

' I UW - 1 V *M t KM - 0736 KW. 




O 10 30 i 30 40 50 60 70 00 |iun/h| W 



2.5. Wykras ifa kcy|t»y silnika z uwzględnianiem ofconomicznych .m- o >o -■• 
prędkości 

rysunku 2.2. Z wykresu można odczyiać. że silnik len uzyskuje duży 

moment obrotowy w zakresie prędkości obrotowych 2S00-3S00obr/mm 
Moment obrotowy stanowi silę napędowa, poruszającą pojazd A zatem 
silnik Trabanta powinien pracować w poprzednio podanym zakresie 
prędkości obrotowych. 

Między prędkością obrotową maksymalnego momeniu a prędkością 
maksymalnej mocy silnik osiąga najwyższą silę pociągową, a jednocześ- 
nie jest najbardziej ekonomiczny. Praca silnika z prędkością obrotową 
mniejsza niż 2500 obr/min (co icst również możliwe) zmniejsza zapas 
mocy silnika I powoduje jogo szybsze zniszczenie. Jeżeli silnik pracuje 
z małą prędkością obrotową i jest włączony niewłaściwy bieg. samochód 
szarpie, z trudnością pokonujo wzniesienia i z trudnością przyspiesza 
Jazda z mała mocą powoduje zużycie poszczególnych części zespołu 
napędowego: tłoków, panewek i łożysk walu Korbowego Na podstawie 
poczynionych obserwacji i zebranych doświadczeń zaleca sio. pracę 
silnika dwusuwowego, w przeciwieństwie do cztorosuwowogo l większą 
prędkością obrotową. Powinni o tym pamiętać przede wszystkim kierow- 
cy, dla których Trabant jest pierwszym w życiu samochodem, a także ci 
wszyscy, którzy okazjonal nie przesiadają się na Trabanta, bodąc przyzwy- 
czajeni do korzystania stale z samochodów wyposażonych w mocniejsze 
czterosuwowo silniki. 

EKONOMICZNE ZAKRESY PRĘDKOŚCI 

Użytkownik Trabanta, pokrywający koszty paliwa i napraw z własnych 
środków, a także zawodowy kierowca, zobowiązany do utrzymywania 
powierzonego mu samochodu w należytym stanie, móże zapytać: jakio sg 
ekonomiczne zakresy prędkości na poszczególnych biegach? Na rysunku 
2.2 I inie odpowiadające poszczególnym biegom są nachylono pod różny- 
mi kątami, ponieważ różno są zależności między mocą si Inika. jakiej trzeba 
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każdorazowo użyć do pokonania określonych oporów w czasie jazdy, 
i prędkością, jaką trzeba rozwinąć, aby móc to Opory przezwyciężyć Inna 
jest ta zależność w czasie pokonywania wzniesień, kiedy jest konieczne 
włączenia niższego biegu i użycia większej mocy silnika, a inna w czasie 

jazdy w terenie płaskim lub samochodem n ieobciążonym. kiedy korzysta 
siq * wyższych biegów i potrzebuje znacznie mniejszej mocy silnika. Silnik 
Trabanta pracuje najoszczedniej w zakresie prędkości obrotowych bli- 
skich maksymalnemu momentowi obrotowemu.lj.ok.25QO 3000obr/rnin 
Potrzebną prędkość obrotową, a tym samym odpowiednią moc 
silnika uzyskuje się przez odpowiedni nacisk na pedał przyspieszenia 
I wlączonio odpowiedniego biegu. W normalnych warunkach ruchu dro- 
gowego pierwszy bieg służy tylko do ruszania z miejsca, na drugim można 
rozwinąć prędkość do 30 km/h, na trzecim do około 50 km/h. a dalszą 
jazdę kontynuować na biegu czwartym. W każdej z trzech faz rozpędzania 
pojazdu prędkość obrotowa silnika wynosi około 2500 obr/min. a jego 
moc na poszczególnych biegach jest wystarczająco duża do zachowania 
płynności lazdy Można dzięki temu cze&cici używać czwartego biegu 
wjazdach np. po mieście. Moc użyteczna silnika wynosi wtedy 13 kW (17.5 
KM) - patrz rysunek 2 1 . Jadąc samochodem Trabant można również, bez 
szkody dla silnika, zmniejszyć prędkość na trzecim biegu aż do 25 km/h 
(około 1500obr/min),anadruglmażdo 10-15 km/h (około I250obr/min). 
Inaczej jest jednak podczaszwiekszania prędko&ci. Wówczas silnik pracu- 
jący ze zbyt małą prędkością obrotową ulega zdecydowanemu przecią- 
żeniu. 

Na zakończenie przytoczonych uwag można określić najbardziej ekono- 
miczne prędkości silnika samochodu Trabant: 
na drugim biegu ■ 20-35 km/h, 
na trzecim biegu - 30 50 km/h, 
na czwartym biegu - 45-100 km/h. 

TECHNIKA JAZDY ZMNIEJSZAJĄCA ZUŻYCIE PALIWA 

Konieczność oszczędnego gospodarowania paliwami, wynikająca z ogól- 
nej sytuacji gospodarczej, dotyczy również użytkowników Trabanta Ta 
narzucona konieczność oszczędzania ma jednak swoje dobre strony. 
Przynosi określone korzyści finansowe bez potrzeby wprowadzania ogra- 
niczeń prędkości. Na rysunku 2.3 podano zależność zużycia paliwa od 
prędkości |azdy samochodu jadącego na IV biegu. Najbardzioj korzyst- 
no zużycie paliwa występuje przy prędkości około 50 km/h (około 
2200-2500 obr/min), średnie zużycie przy prędkościach przeciętnych, na 
przykład na autost radź ic około 80 km/h (3500 obr/min). Decyd ujący wpływ 
na zużycie paliwa mają: sposób prowadzenia pojazdu i jogo stan techni- 
czny. 

Najczęściej popełniane błędy powodujące nadmierne zużycie paliwa: 

- naciskanie pedału przyspieszenia do oporu zaraz po ruszeniu samocho- 
dem I po każdej zmianie biegu 

- jazda 2 dużą prędkością, aż do widocznych wyraźnie czerwonych 
świateł i gwałtowne hamowanie. 
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a.3 

Zależność zużycia paliwa od 
prędkości jazdy samochodu 
jadącego na IV biegu 



- czijsle przyspieszanie samochodu w czasie jardy po mieście, w celu 
wyprzedzenia jednego lub dwóch pojazdów. , . Mft 

Do tych błędów wynikających ze zlej techniki jazdy należy dodać jeszcze 
wiolo technicznych niedomagań pojazdu, podnoszących w równym sto- 
pniu zużycie paliwa, o których nie każdy użytkownik poiazdu jest doslate- 
czme dokładnie poinformowany. Ze znanych niedomagań techn.cznych 
można wymienić: 

- nieprawidłowe ustawianie zapłonu i gaźniko. 

- zanieczyszczony liltr powiotrza. 

_ niewłaściwe ciśnienie w ogumieniu, nie dostosowane do aktualnego 

obciążenia poiazdu. 

- niewłaściwe ustawienie kątów przednich kól 

Uwaga. Zużycie paliwa wzrasta w przypadku nieprawidłowego ustawienia 

Badanie rótnycli możliwości zaoszczędzenia paliwa przyczyniło się do 
opracowań* wielu praktycznych wskazówek dla użytkowników po- 

'^Po uruchomieniu silnika nie rozgrzewać go na postój R"?*** 6 
I87d$ z małą prędkością i stopniowo zwiększać prędkość obrotowa 

2 Po uruchomieniu silnika wcisnąć gałkę ciągła ssania (urządzenia 
rozruchowego) do połowy, kiedy silnik zacznie pracować równomier- 
nie, wcinać gałkę całkowicie. 

3 Nie obciążać całkowicie silnika przed osiągnięciem temperatury eks- 

A. UUzymywać' prądkość obrotową silnika w zakresach odpowiednich 
dla poszczególnych biegów 

5 Stosować prawidłową technikę jazdy. Pedał przyspieszeń* waskać 
miarowo, unikając gwaHownych i szybkich ruchów. 

6 Wykorzystywać umiejętnie energią kinetyczną pojazdu, pozwalać na 
' swobodno toczenie Unikać częstego i silnego hamowania. 



24 



7. Unikać jazdy z minimalną prędkością obrotową na poszczególnych 
biegach. Powoduje lo tworzenie sio, niewłaściwej mieszanki, a w kon- 
sokwoncji nadmierne zużycie paliwa. 
8 Pó osiągnięciu planowanej prędkości poiazdu zmniejszać nacisk na 

pedał przyspieszenia Nie spowoduje to zmniejszenia prędkości. 
9. Dostosować własną prędkość do prędkości kolumny samochodów. 

Zbyt wolna iazd8 zmusza innych kierowców do wyprzedzania. 
10 Prowadzić pojazd rozważnie Ciągle hamowanie, a następnie przy- 
spieszanie zwiększa zużycie paliwa i prowadzi do niszczenia silnika. 
Nie bez znaczenia na zużycie paliwa ma opór. jaki wytwarza bagażnik 
zainstalowany na dachu pojazdu. Bagażnik zwiększa zużycie paliwa 
o około 1-2 dnV na trasie długości 1000 km. Podobnie ujemne skutki 
powoduje stale zabieranie w droqę kanistra t zapasowym paliwem. 

KIEDY ROZGRZEWAĆ SILNIK: JADĄC CZY PRZED WYRUSZENIEM 
W DROGĘ? 

Troską każdego użytkownika Trabanta powinno być utrzymywanie nor- 
malnego zużycia technicznego pojazdu i materiałów eksploatacyjnych 
Temu celowi służy przede wszysikim właściwa eksploatacja sil nika . zwła- 
szcza w lazio rozruchu, w niskici temperaturze. 

Każdy silnik samochodowy - również dwusuwowy - zużywa się najmniej 
dopiero wtody. gdy osiągnie odpowiednią temperaturę eksploatacyjną. 
Dlatego też należy jak najszybciej podgrzać silnik do tej temperatury, 
zwłaszcza zima Silnik rozgrzewa się najszybciej wówczas, gdy bezpo- 
średnio po uruchomieniu rozpocznie sie jazdę z wyciągniętym do polowy 
cięgłem ssania. Następnie należy włączyć drugi bieg i przejechać kilkaset 
metrów. Potem należy wcisnąć cięgło ssania i włączyć trzeci bieg, Dzięki 
tej motodzl e silnik zaczyna pracować wydatniej, szybko osiąga temperal u- 
rę eksploatacyjną i w krótkim czasie przechodzi przez „zimną łazę" pracy, 
w której najbardziej się niszczy. 

Natomiast stosowanie metody rozgrzewania silnika na postoju może 
doprowadzić do całkowitego zanieczyszczenia cylindrów (nagarem). 
a także do nagromadzenia sie osadów w układzie wydechowym. Skutecz- 
nym sposobem na pozbycie się tego nalotu jest dłuższa jazda ze stalą 
prędkością. 

OLEJE I PALIWO 

Do smarowania silnika Trabanta używa się olejów specjalnych przezna- 
czonych do silników dwusuwowych. Są to oleje klasy SAE 80 Do smaro- 
wania skrzynki biegów stosuje się olej specjalny HLP 36 {produkcji NRD) 
lub produkowany w Polsce olei Hipoi 10* W tablicy 2-1 podano odpowied- 
niki olejów do dwusuwów i paliw produkowanych w krajach socjalistycz- 
nych. 

Oleje miesza się z paliwem w stosunku zgodnym z instrukcją producenta, 
stosunek ten dla pojazdów zbudowanych od 1974 r. onumeracji silników 

* iaIi'ti mtuna hIokowiC olflf HipoMS. 
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2-1. Paliwa ł oieiu do samochodu Trabant 601 
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65 albo 65 wynosi 1:50. Tak dobrany skład mieszanki zapewnia wystar- 
czaj ące srnaiowanie wszystkich ruchomych części silnika, również w petn i 
sezonu lelniego i przy pełnym obciążeniu pojazdu oraz jest zgodny 
z przepisami ochrony środowiska. 

2.2 

TECHNIKA JAZDY 

Na irwaty i stabilny układ Jezdny Trabanta składają się: samonośne 
nadwozie, resory z amortyzatorami i zawieszeniem kol, kola z oponami, 
układ kierowniczy oraz hamulcowy Współdziałanie tych elementów za- 
pewnia bezpieczna i wygodna jazdę. Zespól napędowy usytuowany 
w przodzio pojazdu i napęd na przednie koła sprawiają, ze samochód 
prowadzi się z łatwością 

Pojazdy z przednim napędem najczęściej charakteryzują się podsterow- 

nością. 

Pojazd z przednim napędem pokonujący krzywiznę drogi (jadący na 
zakręcie) przebywa d rogę dłuższą od geometrycznego toru jazdy, wynika- 
jącego z ustawieniakół. Na śliskiej drodze pods terowność może spowodo- 
wać wyrzucenie pojazdu z toru jazdy po krzywiżnie. zwłaszcza gdy porusza 
stę on z nadmierną prędkością. Dlatego też przed wjazdem na krzywiznę 
należy zmniejszyć nacisk na pedał przyspieszenia i zwiększyć nacisk po 

pokonaniu krzywizny. 

Należy dbać o właściwy stan bieżników opon. zwłaszcza kół przednich 
Istotne jest również zapewnienie rezerwy przyspieszenia, zwłaszcza 
w trudnych warunkach jazdy, po śliskiej, mokrej lub zabłoconej na- 
wierzchni. Prowadzący ma wówczas możliwość reagowania na poślizgi 
pojazdu, w razie utraty przyczepności tylnych kół może dodać gazu 
i wprowadzić pojazd na przyjęty tor ruchu. Trzeba także pamiętać, żo 
pojazd z ogumieniem diagonalnym może zarzucić podczas przejeżdżam a 
przez szyny tramwajowe lub spojenia podłużne na autostradzie, jeżeli 
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przeszkody to będą pokonywane pod zlo dobranym kątem Prowadzący 
powinien starać się o przejeżdżanie takich miejsc pod kątem prostym. 



JAZDA WMIEŚCIE 

Jazda w mieście, zwłaszcza nie znanym, wymaga od prowadzącego 
dużego skupienia uwagi i całkowitego panowania nad pojazdem. Obowią- 
zuje stałe dostosowanie biegów do struktury ruchu, w szczególności 
w czasie jazdy w kolumnie pojazdów. O doborze właściwego biegu 
decyduje prędkość poruszan ia się kol umny. Jeśli pojazdy poruszają się na 
izw. zielone j lali (z prędkością 50 - 60 km/h), to należy jechać na czwartym 
biegu. W rozdziale o ekonomicznych zakresach prędkości ustalono, że 
pojazd jadący na tym biegu z odpowiednią prędkością dysponuje jeszcze 
dostateczną rezerwą mocy pozwalającą na uzyskanio w razie potrzeby 
dodatkowego przyspieszenia Jofili jednak prędkość jazdy kolumny male- 
je, a silnik nie pracuje w zakresie prędkości obrotowych stosowanych dla 
czwartego biegu, należy włączyć trzeci bieg (odpowiedni dla prędkości 35 

- 50 km/h). 

Poniżej podano kilka podstawowych zasad prowadzenia pojazdu w wa- 
runkach ruchu miejskiego: 

- na drogach podzielonych limami na kilka pasów należy poruszać się 
wewnątrz wybranego pasa ruchu, 

- w razio konieczności zmiany pasa ruchu należy uważać na pojazdy 
jadące z tyłu i we właściwym czasie uruchamiać kierunkowskaz, sygna- 
lizując 2amiar zmiany pasa. 

- zwracaC uwagę na zachowanie bezpiecznego odstępu między pojAzda- 
mi i nie wjeżdżać między dwa jadące blisko za sobą pojazdy, 
pozostawać zawsze w gotowości do płynnego ruszenia z miejsca, zaraz 
po zaświecon iu się zielonego światła na sygnalizatorze (należy zaraz po 
zaświecę mu się światła żółtego włączyć pierwszy bi eg), 

- nie należy gwałtownie hamować, 

należy szczególną uwagę zwracać na ruch pieszy i w razie zauważenia 
zamiaru przekraczania jezdni przez przechodniów zachować gotowość 
do odpowiedniej reakcji. 

zachować szczególną ostrożność w czasie przejeżdżania obok przy- 
stanków komunikacji miejskiej. 
Należy również pamiętać o niebezpieczeństwie zarzucania pojazdu na 
wilgotnej brukowanej jezdni I to nie tylko w czasie deszczu, ale także 
podczas przejeżdżania przez miejsca skrapiane przez miejskie służby 
utrzymania i konserwacji dróg. 

DŁUGIE TRASY 

Wyjazdy na dłuższe trasy powinny być dobrze przygotowane. Prowadzący 
pojazd powinien być wypoczęty, a pojazd w nienagannym stanie technicz- 
nym. Drobne części zamienne, takia jak: świece zapłonowe, Końcówka 
przewodu wysokiego napięcia, pasok klinowy, opaska metalowa z zaci- 
skiem, aparal zapłonowy i kondensator, należy przewozić w bagażniku. 
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Podstawowym biegiem, z którego należy korzystać na autostradach, 
drogach dla po jazd Ow samochodowych i drogach głównych, będzie 
oczywiście bieg czwarty. Umożliwia on rozwijanie maksymalnej prędkoś- 
ci, nawot przez dłuższy czas. jeśli tylko pozwalają, na to warunki drogowe 
Na autostradzie i drodze dla pojazdów samochodowych pojazd będzie się 
poruszał z prędkością. 100 km/h. odpowiadająca, prędkości obrotowej 
około 4000 Obr/min. Na drogach grównyęh prędkość pojazdu będzie 
wynosić około 60 km/h (3300 obr/min). Silnik pracuje w ekonomicznych 
zakresach prędkości obrotowych, miedzy maksymalnym momentem ob- 

roiowym i maksymalna, mocą (patrz rys. 2.2). Jednak zużycie paliwa będzie 
■w.- Kształtować powyżej normalnej granicy. Doświadczenie wykazuje, ze 
utrzymywanie dużej prędkości na długich odcinkach drogi w sposób 
ciągły nie przynosi znaczących korzyści w czasie, natomiast podwyższa 
zużycie paliwa. Dlatego toż zaleca sio dostosowywanie prędkości własne- 
go pojazdu do prędkości jazdy innych uczestników ruchu Uniknie się 
w ton sposób konieczności wyprzedzania, które zawsze wiąże się z ryzy- 
kiem. Należy pamiętać, ze zjeżdżając po pochyłości z dozą stalą prędkoś- 
cią (silnik dobrze rozgrzany) nic nałoży całkowicie cofać nogi z pedału 
przyspieszenia. Do silnika mogłaby nie docierać dostateczna ilość oleju 
i mogłoby nastąpić zatarcie tłoków. Trzeba zatem od czasu do czasu 
przyspieszać, ażeby spowodować większy, aniżeli na wolnym biegu, 
dopływ paliwa i oleju. Natomiast jadać pojazdem obciążonym nie należy 

utrzymywać prędkości obrotowej silnika na jednym, starym poziomie 
Dłuższe Irasy wymagają zwrócenia uwagi na wiele czynników zewnętrz- 
nych: zmianę przyczepności nawierzchni, niebezpieczeństwo poślizgu, 
wilgotność i śliskość nawierzchni na mostach i w lesie, podczas gdy cała 
droga iesi 9ucha (niebezpieczeństwo zarzucenia pojazdu), możliwość 
napotykania pojazdów o szorszych wy miar ach itp Rozsądny kierowca nm 
powinien ulegać panice stwarzanej przez kierowców innych mijanych 
pojazdów i zawsze zachowywać zdolność przytomnego reagowania na 
wszystkie zjawiska i zdarzenia napotykane na drodze. Równomierna, 
uważna jazda daje większą puwność osiągnięcia celu podróży, aniżeli 
rozwijanie d uzej prędkości związanej z Koniecznością częstego hamowa- 
nia, przyspieszania i ryzykownego wyprzedzania. 
W czasie długich podróży bardzo są wskazane krótkie postoje. Postoje 
takie stwarzają dodatkową okazję do sprawdzonia pojazdu. Warto spraw • 
dzlć stan dokręcenia kół, bębny hamulcowe (czy nie sq przegrzane). 

całość i czystość szkieł reflektorów i innych części oświetlenia zewnętrz- 
nego, prawidłowe napięcie paska klinowego itp. 
Każdy kierowca powinien zwracać baczną uwagę na wszelkie nietypowe 
odgłosy docierające do wnętrza pojazdu. Odgłosy te mogą sygnalizować 
o uszkodzeniu klóręgoś z układów 

WYPRZEDZANIE 

Wyprzedzanie jest jednym z najtrudniejszych manewrów wykonywanych 
podczas jazdy samochodem Dlatego lez początkujący kierOwća powinien 
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bardzo dokładnio zapoznać się z przepisami art. 20 ustawy , .Prawo o ruchu 
drogowym". 

Długość drogi wyprzedzania zależy od prędkości z jaka por uszasię pojazd 
wyprzedzany i wyprzedzający. Im mniejsza jest różnica prędkości obu 
pojazdów, tym bardziej wydłuża się droga wyprzedzania. Zależności te 
podano w tablicy 2-2. 

Przed wyprzedzaniem należy się upewnić, czy droga przed pojazdom 
wyprzedzanym jest pusta i czy z przeciwka me nadjeżdża inny pojazd. 
Podstawowym czynnikiem podczas wyprzedzania jest prędkość. Pręd- 
kość docyd uje o długości drogi wyprzedzania i zmniejsza stopień zagroże- 
nia. Podczas wyprzedzania należy wyko rzystać całą moc użyteczną silnika 
a żalem posłużyć się trzecim biegiem, na którym można uzyskać najwię- 
kszy moment obrotowy i największą możliwość przysp roszenia Na trzecim 
biegu można przyspieszyć pojazd do 80 km/h w każdych praktycznie 
warunkach drogowych (patrz rys. 2.2). Ponadto pełne wykorzystanie 
możliwości trzeciego biegu nie działa niszcząco na silnik i skrzynkę 
biegów. Często zdarza się. żo kierowca włącza trzeci bieg dopiero, kiody 
zrówna się ? pojazdom wyprzedzanym i stwierdzi, że nio przesuwa się 
dostatecznie szybko do przodu. Traci w ten sposób cenne sekundy 
i zwiększa zagrożenie. 

HAMOWANIE 

Stara zasada kierowców, która mówi. że pojazd |est tak dobry, jak dobre są 
jego hamulce, zachować swą aktualność także i dzisiaj. Samochód 
Trabant wyposażono w skuteczne hamulce bębnowe. Podczas hamowa- 
nia Obowiązuje joszcze inna zasada* tm większa prędkość jazdy t im gorsza 
przyczepność drogi (mniejsze tarcie), tym dłuższa droga hamowania. 
Droga hamowania ulega znacznemu wydłużeniu, jeżeli kola śhzgająsiępo 
nawierzchni jezdni Najlepsze efekty hamowania uzyskuje się stosując 
hamowanie pulsacyjne Naukę hamowania pulsacyjnego można przepro- 
wadzić na prostej, pustej drodze, rozpędzając samochód do różnych 
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prędkości I następnie hamując. Ćwiczenia takie nic szkodzą insiaiacji 
hamulcowa!, są natomiast dobrym sprawdzianem niezawodnego działa- 
nia hamułców i wzbogacają doświadczenie kierowcy w posługiwaniu się. 
hamulcami, 

Działanie hamujące (opony ze zwyczajnymi bieżnikami) jest najskutecz- 
n lejsze na drogach SuChych. Maleje wyraźnie na drogach mokrych i zabło- 
conych, aby zaniknąć prawie całkowicie na nawierzchniach pokrytych 
lodem lub śniegiem. Wynikają z lego określone wnioski: przed podjęciem 
decyzji hamowania na drodze należy odpowiednio zmniejszyć prędkość 
pojazdu. Hamowany pojazd zatrzyma się wtody znacznie wcześniej. Jeśli 
wykaże przy tym tendencje do poślizgu przodom lub tylem. lo należy zdjąć 
nogq z pedału hamulca i nieznacznie- przyspieszyć. Zastosowanie tej 
metody, z równoczesnym łagodnym korygowaniem kierownicaj zmian 
kierunku jazdy, pozwoli na powrót pojazdu na przyjęty lor. Należy pamię- 
tać, że gwałtowne namowanie pojazdu zwiększa niebezpieczeństwo po- 
ślizgu. W tablicy 2-3 podano drogi hamowania. Wartości wymienione 
w tablicy ułatwiają ocenę odlegroścr, jaka, należy zachować między pojaz- 
dom własnym a pojazdem poprzedzającym. 

2-3. Dfuoo4ć drofji narnowana w zal«no6a od dianu nawfjrzęhnł t prędkości Samo- 
chodu 
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JAZDA 2 PRZYCZEPĄ 

Pojazd z przyczepa, niezależnie od jej rodzaju i typu (kempingowa czy 
bagażowa) musi spełniać określone wymagania techniczno. Pojazd musi 
rmec specjalne urządzenia zaczepowe, możliwość połączenia instalacji 
elektrycznej samochodu z przyczepą oraz dodatkowo lusterka zewnętrz- 
ne, zamontowane na długich wysięgnikach. 
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Każda przyczepa samochodowa przeznaczona do poruszania się po 
drogach publicznych musi być zarejestrowana w Wydziale Komunikacji 
właściwego Urzędu terenowego ' przejść badania techniczno dopuszcza- 
jące do ruchu. Natomiast samochód musi uzyskać w upoważnionej Stacji 
Kontroli Pojazdów zezwolenie na ciągniecie przyczepy, wpisane do dowo- 
du rejestracyjnego 

Sposób zamontowania urządzenia zaczepowego opisano w rozdziale 5 - 
Usprawnienia i wyposażenie dodatkowo. 



2-4. Dopuwczalne wariosci masy wyaco* dla poszcrcooinycii wcisii samochodu 
Iraoani 
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nintples 


203 


280 


f* 601 L/K 


dupie* 


300 


400 



W tablicy 2-4 podano dopuszczalne masy całkowite przyczepy dla każdej 
z poszczególnych wersji Trabanta. Dopuszczalna masa całkowita przycze- 
py. Ij masa własna przyczepy (kempingowej lub bagażowej) plus dopusz- 
czalna ładowność, nie może przekraczać wartości wymienionych w tabli- 
cy. Przyczepa musi wywierać nacisk na urządzenie zaczopowo pojazdu 
holującego silą nie mniejszą niż 5% jej masy własnej, nie większą jednak 
niż 50 kg (w Polsce obowiązują normy BN-77/3612-16 i 19. które podają 

dopuszczalne naciski na hak w zależności od masy przyczepy). 
Jazda samochodem Trabant z przyczapą, zwłaszcza kompinową. zmlonia 
w dość istotny sposób jogo właściwości jezdne i osiągi eksploatacyjne. Nie 
tylko siimk jesi zmuszony do pokonywania większych oporów, ale także 
i hamulce saj poddawane dodatkowym obciążeniom (większość przyczep 
nie jest wyposażona w hamulce). Warto o tym pamiętać wybierając się 
samochodem Trabant z przyc2opą w dłuższą drogę. Znaczne odcinki drogi 
trzeba będzie pokonać na trzecim biogu, a nawet drugim (zwłaszcza na 
wzniesieniach lub pod wiatr). 

Samochód Trabant nadaje sic do ciągnięcia przyczepy w mieście. Nato- 
miast na drogach poza miastem powoduje tworzenie się korków (zbył 
mala moc silnika) 

Droga hamowania samochodu z przyczepą |est dłuższa (niezależnie od 
tego. czy przyczepa ma hamulce czy też nie) W czasie długich zjazdów 
z pochyłości hamulce mogą się przegrzać. 

Maksymalne obciążenie haka (50 kg) ma decydujący wpływ na wartość 
dopuszczalnego obciążenia tylnej osi. Dla Trabanta wynosi ono 550 kg 

(limuzyna) i 580 kg (kombi) Wartości łych me można przekraczać. Trzeba 
o tym pamiętać przystępując do załadowywania pojazdu ciągnącego. Nie 
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2.4 

ZflkróCsme .• ;"*ycjopa 
w prawo wymaga 
wykonania nieco 
większego luku (można 
..'..*-■■ i;..- prawy czop 051 
w przyczepie) 



można rozm.oszczać w sposób dowolny przodm lotów zabieranych w dro- 
gę Trzeba jo układać w sposób zapewniający równomierne Kttlożonio 
masy na obie osie, uzyskując w len sposób lepsza srabilnośc Jazdy 
(ry?2 5j Pa,iW ' Zalf?Zv ° d obCl «» ni » P'2V«*py i samochodu cla.gna.ccgo 




HOLOWANIE 

Samochód Trabant może być holowany p rzez inny samochód tylko w przy- 
padku meuszkodzenia układu kierowniczego 1 hamulcowego. 
Natomiast samochód Trabant może holować inny samochód o masie 
mniejszej lub takiej samej. Linę holowniczą zaczepia sie o tylne mocowa- 
nie resoru (rys. 2.6). W żadnym przepadku nie należy mocować liny dó 
wahacza lub do resoru z jednej sirony . Grozi to przeciążeniem zawieszenia 



2.6 

Sposób zakładania liny 
holowniczej na lylny re*o« do 
holowania drugiego fłojaidu 




lub uszkodzeniem układu hamulcowego. Jeśli układ kierowniczy lub 
hamulcowy są uszkodzone, to w celu przeholowania samochodu należy 
skorzystać z pomocy drogowej. 

EKSPLOATACJA SAMOCHODU ZIMA 

Eksploatacja samochodu zimą siwaaa pewne problemy użytkownikom 
Trabanta, zwłaszcza lym, którzy muszą z niego korzystać codziennie 
Zimowe kłopoty zależą jednak od stopnia przygotowania rió SMOnu 
Zawczasu należy zadbać o pełne nałsdowanie akumulatora, dokładne 
ustawienie zapłonu, prawidłowo ustawienie świateł, dobre błezniki opon. 
równomiernie pracujące hamulce Zimą trzeba jeździć ostrożniej, z zacho- 
waniem bezpiecznej odległości od pojazdu poprzedzającego 

Rozruch zimnego sllnikB 

Jeśli akumulator jest dobrze naładowany (instalacja zapłonowa w porząd- 
ku, to uruchomienie silnika, nawet w warunkach zimowych 1 po chiodnci 
nocy me przedstawia trudności. W celu ułatwienia porannego rozruchu 
należy poprzedniego dnia wieczorem zadymać silnik przy wyciągniętym 
cegle ssania. Rano należy uruchamiać silnik po nacśn.ąciu na pedał 
sprzęgła Sposób dalszego postępowania opisano w podrozdziale Z.i - 
Kiedy rozgrzewać silnik...? 
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Mokro drogi 



Przedni napęd Trabanta, pomimo niewątpliwych zalet, nie wyklucza możli- 
wości wpadnięcia samochodu w poślizg. Mokre drogi sprawiają niekiedy 
wrażenie suchych, chociał padający deszcz zdołał już zamienić kurz 
w warstwę śliskiego błota, któro wydatnie zmniejsza przyczepność opon 
pojazdu do nawierzchni Jezdni, W takiej sytuacji zaleca się zmniejszenie* 
prędkości jazdy, podobnie jak to należy uczynić jesienią jadąc drogą 
zabłoconą lub pokrytą warstwą wilgotnych liści. 

Śnieg i gololedż 

Drogi pokryte śniegiem i lodem wymagają rozważnej jazdy i dużej zdol- 
ności przewidywania. Prowadząc samochód należy dobieiać odpowied- 
nio prędkości i biegi oraz unikać gwałtownego naciskania na pedały 
przyspieszania, sprzęgła i hamulca. Starać sio me wykonywać szybkich 
ruchów kierownicą, gdyż flrozi to zarzucaniem pojazdu. Trzaba pamieiać 
o znacznie dłuższej w tych warunkach drodze hamowania (w porównaniu 
do suchych dróg latom) 

Na oblodzonej drodze najbezpieczniejsza jest wolna jazda na trzecim 
biegu. Siła napędowa na kolach jesi mniejsza, samochód lepiej ..trzyma 
się" drogi i spokojniej reaguje na zmiany kierunku Jazdy. 

Oblodzenie częściowe 

Na przełomie jesieni i zimy oraz zimy i wiosny może na drodze wystąpić 
oblodzonio częściowe. Na otwartej przestrzeni sionce rozpuszcza lód 
' wysusza Jezdnie. Naiomiast odcinki jezdni w lesie są pokryto warstwą 
lodu. Wjechanie na taki odcinek jest bardzo niebezpieczne. Nie należy 
wykonywać gwałtownych ruchów kierownicą, a hamować, w razie potrze- 
by, tylko pulsacyjnie. 

Urlop zimowy 

Drogi zimą mogą mieć bardzo różną nawierzchnią: mogą być mokre 
(deszcz. Odwilż, roztopy), pokryte świeżo spadłym śniegiem lub oblodzo- 
ne. Jazda po takich drogach wymaga zachowania szczególnej ostroż- 
ności. 

Wyjeżdżając na urlop zimowy zaleea się zabrać łańcuchy na kola Sposób 
zakładan.a łańcuchów należy przećwiczyć jeszcze przed wyruszeniem 
w drogo Łańcuchy powinny być zakłada/te tylko w przypadku koniecznoś- 
ci przejechania przez zaśnieżony odcinek drogi. Typowe łańcuchy można 
zakładać na wszystkie rodzaje opon Trabanta. 

Wszystkie opony poiazdu łącznie i kołem zapasowym, powinny mieć 
dostatocznio głębokie rowki bieżnika. 

Ciśnlenlo powietrza w ogumieniu 

Ciśnienie należy zwiększyć o około 20-30 kPa" w zależności od wiolkości 
przewożonego ładunku. Tak podwyższone ciśnienie ułatwia pokonywanie 

' 1 NG/cm' - około 100 kPa 
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przez opony większych opo rów powstających w czasie ruszania, hamowa- 
nia i jazdy na zakrętach 

Zamki drzwi 

P rzed nadejściem zimy zaleca sie. wsuzy kmęcio do zamków drzwi Traban- 
ta specjalnego płynu. <np. UFFO) który zapobiega zamarzaniu zamków. 
W przypadku zamarzania zamków należy podgrzać zamek lub kluczyk 
zapalniczką albo zapałkami. Trzeba przy tym uważać, źoby nie uszkodzić 
powłoki lakieru na drzwiach. 

Dodatkowe wyposażonle pojazdu na zimą 

Eksploatacja pojazdu zimą wymaga zabezpieczenia przed skutkami opa- 
dów śnieżnych i znaczniejszych spadków iomporalury. W wyposażeniu 
samochodu powin ny się znaleźć dodatkowo : niewielka łopata do uwatnia- 
ma siq z zasp śnieżnych, dwa stare koce lub worki ptociersnedo podkłada- 
ma pod koła w razie utraty przyczopnoścł. Do zbiornika spryskiwacza 
szyby należy nalać płynu niezamarzającego w niskiej lemper&turze (Lazu- 
rcn). Należy również zabrać skrobaczko; do usuwania lodu z szyb i środek 
odmrażający. 
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3 

PRZEGLĄD TECHNICZNY 



Nirjzaworji i bezpieczeństwo jazdy samochodem zalezą w znacznym 
stopniu od terminowego wykonywania przeglądów technicznych. Każdy 
pojazd powinien byc poddany przeglądowi technicznemu po określonym 
przebiegu albo na wiosnę przed rozpoczęciem sezonu wzmożonych 
wyjazdów i jesienią, z początkiem okresu trudniejszych warunków Jazdy 

Przeglądów technicznych przypadających w okresie gwarancyjnym do- 
konują upoważnione stacjo obsługi. Po upływie czasu gwarancji, w trosce 
o dobry stan techniczny samochodu, należy regularnie (co 5000 km) 
dokonywać przeglądów technicznych (na przemian mały i duży) Mały 
przegląd techniczny można wykonać wa własnym zakresie, natomiast 
duży lepiei jest zlecić doświadczalnej stacji obsługi. 
Czynności wchodzące w zakros małego (M) i dużego (D) przeglądu 
przedstawiono w tablicy 3-1. 

Małe przeglądy wykonywane we własnym zakresie pozwala |ą zapoznać sie 
bliśejz konstrukcją pojazdu, działaniem jego poszczególnych mechaniz- 
mów i zwiększają doświadczenie kierowcy na wypadek poirzoby dokona- 
nia drobnej naprawy czy też usunięcia niedomagania pojazdu w drodze. 

3.1 

PODSTAWOWE WYMAGANIA 

Odpowiedzialność. Jakakolwiek czynno&ć kontrolna czy naprawcza, wy- 
konana we własnym zakresie, wiąże się z przyjęciem odpow iedzialności za 
skutki własnego działania Niefachowo wykonana naprawa możo być 
powodom wypadku. Szczególny dokładnoścr wymagają prace przy ukła- 
dzie kierowniczym i układzie hamulcowym. 

Bezpieczeństwo. W czasie wykonywania prac pod samochodem nie 
moina zostawiać samochodu podpartego jedynie na podnośniku z wypo- 
sażenia pojazdu. Należy irwate zabezpieczyć samochód przed obsuniĘ- 
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1-1. Program przogt.v!f>w lecnrocznycli Truuania 

i-tary przegląd tM) - co 5000 km, 
<iu/y przegląd (Ul - co 2U 000 km 





Rewa H 


A ... 1 4 btkl IW t ■ 1 | 1 | tj LlH** ' 








i 


12. 


i 


Crynnoici priy sllnUtu z oaprJCtcrn 






Sifawdrarui) > nap.nafl.fi DMka Winowego, do 


U/t) 


1/ rjdOinanif pastui iwitrn 


.."autiięcio Łrub napmaiar.rii i mocuiacyr-h prąd 






nity 

tlMawnafllB Zapłony i odslepii mt»d*y aiykom- 


M/D 


32 Oostuga układu zapłonu 


pi/eryv<acza 






Crys/czonio uwioc i ubawieniu odnlcpu mieUtt 


M/l) 


32 - Obsługa uwhuij ."jpionu 


uinMrodarni 






Czyszczenie walki tarującej kurka rjslrwu i dySły 


-/n 


32 - Obsługa ukiwiu /asiiii- 


gtd*rw|. dokiocomo on?niha i przewodu paliwa 




ma 


uWiiwtentC prędkości obrotowej u«egu jałowego 






Wymiana wkładu Miru powelrzo 


co 20 000 


32 - Oocfiiga iiMiwu zasną 




km 


ma 


Sprawdzanie stanu techmezneoo i umocowania 


M/D 


32 - Sptnwflzonie znmocowa 


ufctadu wydechowego 




i*a siinikai z osprzętem 


Czynności priy ukI»dilo nopedowym 






Regulacja luzu sprzęgła 


M/O 


33 - Obsiuga w».-ei)''i 


Sprawdzanie stami » ewnniuatne uzupełnienie o 


M/D 


33 - Obsługa miąiijwh tff 


Joiu w ur?ad'enni Hycomat 




comai 


y/ymmna olc|u w urządzeniu t lycamui 


co 30 000 


33 - Obsługn ur/iWJunio hv 




km 


comHt 


Bcguiocjn luzu sprzogta w tamocnodzio / ur/a 


M/O 


33 - Obsługa ui/nid/pn-a »iv 


dzciMem Hycomat 




conusl 




-10 


33 - Obsługa mzawl/onui Hy 






comai 


Uecjutacio długości *D'ozyn 


w miaro do 


J J — U U i' Wy ul U".qo. tnt.i >i» 




fzeby 


comai 


Sprawdzanie slnnu i owonlualno iuupehiten«e o- 


M/D 


33 - Obsługa •>i;vi , k | t |lD 


tóju w skrzynce biepow orai sprawdzenie szczel- 




go%v 


ności 

Czynności przy podwoziu 






Sprawdzarao usiawioma kol. sprawdzanie znmo 


M/O 


3,4 - ObsHign .'owioszcniii 


rowanm t)tzc«vnakr0tftk 




pfiCdrucijo 


Spiawdznmo sianu opon t CłSntenu) w ogumię 


M/- 


3.* - UB-siuga koi • opwi 


nw, doangniocio irub mocujących 






Regulacjo luzów u Wadu kierowniczego, spraw 


M/D 


3 4 - Obsługa układu kie«ow*u 


dicnto zamocowania wszystkich c/eści układu 




czego 


kierowniczego 






Sprawdzanie łożysk kfti. osłon tozysk tylnych 


Mrt> 


34 - Obslugn kół i opon 


kot. osłon gumowych, wkładek gumowych 
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t 


i 


a 


Spraw&amc sianu i zamocowania koi przednich 


-/D 


3* - Obsługo zawics/emn 


i tylnych 




przedniego (tylnego) 


SpiBwd/antu pcwiumu pfynu hamulcowego ie 


M/O 


34 - Obsługa układu hamulco- 


woniualnte u:upcłnicme| 




wego 


Sprawdzenie Klanu układu iium uicowcgo. szczel- 


M/0 


3 4 - układy hamulce 


nosa przowod&w gumowych kch uło/enia. stop- 




wOQO 


ni luiycui 






Sprawdzanie i c/yszcionic oMtOzfrj wc/ak. do 


-/D 


3.4 - Obsługa układu hamulco- 


oagn-ęce zamocowań cylmcloikow hnmułco- 




wego 


wyefi 






Regulacja hamulca ręcznego 


M / 


3.4 - Obsługa uk'adu hamulco- 






wego 


Dooagnięoo jamocowan osi priedmei t amoity- 


-70 


3,4 - Obsługo ^owiewania 


rotcućiw 




przedmego 


Cłynnoftcl przy Instalacji ołoktrycznaj 






Spiawd^anie potacjnn inslaiacti islełtirycinet 


w/- 


35 - Obsługa inslnl«c|i oflwiet- 






lcin»owO| i ayynaitiacyjnoj 


Regulacja u6iaw»enia r«iiekUKów 


- / D 


35 - Obsługa instalacji oSwiat- 




loniowei i sygnalizacyjne) 


Konserwacja akumulatora 


M / D 


35 - Obsługa okumuiniorn 


Czynności przy nadwoziu 






Smarowanie zawiasów t ^amkOw drzwi, rugulacin 


M/D 


36 - Smaiomwio 


tacie pOw ramKow 






Smaiowamu safnocnodu t*edrug instrukcji) 


M/0 


36 - KonMimacja spodu 63 






roocbodu 


Smarowanie zwrolmc. wahoc/y. 0'ZOwOdOw ha- 


M/D 


36 - Kon»oiwac|ii spodu sa 


rnulcowycn 




mochodu 



ciem. Można do lego użyć drewnianych klocków lub klinów. Czyści 
zamienne, takie jak: zawleczki, podkładki zabezpieczające itp.sq jednora- 
zowego użytku. Po zdemontowaniu należy je zastąpić nowymi, 

Objawy zużycia 

W czasie przeglądu technicznego można wykryć wszystkie drobne uszko- 
dzenia pojazdu (pęknięcia materiału, zbyt dużo luzy. nieszczelności itp.). 
Uszkodzenia le należy usuwać możliwie szybko, podobnie jak uszkodze- 
nia powstałe na skutek naturatncęjo zużycia części (zużyte części należy 
wymienić na nowe). 

Narzędzia I przyrządy kontrolne 

Do przeglądów i napraw jesi potrzebny komplet narzędzi i przyrządów 
pomiarowych. Podręczny komplet, dostarczany wraz z pojazdem przez 
producenta sprzętu, przewidziany do usuwania drobnych nledomagari 
technicznych powstałych w drodze, nię jest wysiarczający Trzeba go 
uzupełnić o wyposażenie dodatkowe: 
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1 zestaw kluczy nasadowych (8-22 mm). 
1 zestaw kluczy oczkowych (.8-22 mm). 
1 klucz oczkowy (36 mm). 
I szczypćć uniwersalne, 
l młotek (około 400 g). 

klocki drewniano, 
1 pojemnik do mycia części, 

1 smarownicę ręczna.. 

l ciśnieniomierz, 

1 aroometr do badania gęstości elektrolitu, 
t prostownik do ładowania akumulatora. 

podstawki nastawne pod samochód. 
1 lampkę kontrolna 

3.2 

PRACE PRZY SILNIKU Z OSPRZĘTEM 

większą sumiennością. 



NAPINANIE PASKA KUNOWEGO 
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3.2 

PrądniCfl 



daj© s!q ugiąć, pod naciskiem palca, o 10-15 mm w części środkowo] (w 
połowio odległości między kotem pasowym prądnicy a dmuchawa) Zt>yt 
duże napięcie powoduje szybszo zużycie paska, a takie łożysk prądnicy 
i wentylatora. Regulacja napięcia paska: poluzować dwlo śruby mocujące 
prądnicę (rys. 3.2) I Śrubę napinającą, następnie, posługując się. łyżką do 
opon. większym wkrotetocm lub drewnianą listwą włożonąmiędzyobudo- 
wę walu korbowego a prądnice, odsunąć prądnicę w dół; po stwierdzeniu 
odpowiedniego napięcia paska dokręcić śrubę napinający i dwie śruby 
mocujące. 

Niewielkie poprzeczne pęknięcie albo naderwania w mlojscach spojenia 
paska, dostrzeżono w czasie kontroli, są sygnałem do natychmiastowej 
wymiany paska. Wcześniejsza wymiana może zaoszczędzić poważnych 
kłopotów w drodze. 



WYMIANA PASKA KLINOWEGO: 

1) zamknąć kurek paliwa i skręcić przednie kola w prawo. 

2) zaznaczyć za pomocą ołówka lub wkrętaka położenie dmuchawy 
względom gumowej osłony na obudowie chwytu zimnego powietrza 

3) odłączyć przowód paliwowy gd gażnika, wyjąć przewód na zewnątrz 
i odłożyć na obudowę wnęki kola, 

4] poluzować Śruby mocujące prądnicę i śrubę napinającąo2-3obroty 
i przechylić prądnica, w kierunku obudowy silnika, 

5) zdjąć nasadki świec, zdjąć matę tłumiącą od strony dmuchawy i polu- 
zować 2-3 obroty dwię śruby M6 <pairz rys -15). 

6) zdjąć opaskę} ściągającą dmuchawy. 

7) wykręcić śruby wspornika obudowy aparalu zapłonowego (rys. 3.3) 
i wyjąć tuleję odległościową (w pojazdach budowanych po roku 1979 
wspornik nie był montowany), 

9) zdjąć siary pasek klinowy, założyć nowy na kolo pasowe dmuchawy. 

8) odchylić dmuchawę na zewnątrz względem silnika (odłączyć śrubę 
blokującą). 

10) umieścić dmuchawę w obudowie chwylu zimnego powietrza (Śruba 
blokująca powinna trafić w swój otwór w obudowie silnika), ustawić 
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obudowę wentylatora (wraz z gumowymi osłonami). naprzeciw 
poprzednie* zaznaczonych mie|sc i pizymocować dmuchawę. 

11) dokręcić obie śruby na obudowie chwytu zimnego powietrza i założyć 
matę tłumiącą. 

1 2) założyć opaskę dmuchawy (jeszcze raz sp rawdzić prawidłowość poło- 
żenia dmuchawy, dociągnąć opaskę. 

13) założyć tuleję odległościową wspornika obudowy aparatu zapłono- 
wego i dociągnąć śrubę; mocującą. 

14) założyć przewód paliwowy I przymocować do gażnika. 

15) założyć pasek klinowy na kolo pasowe prądnicy i napiąć go w ten 
sposób, aby ugięcie pod naciskiem palca wynosiło 10-15 mm. nastę- 
pnie dociągnąć śrubę napinającą. 

16) dokręcić śruby mocujące prądnicę (patrz rys. 3.2), 

17) wkręcić świece i nałożyć na nie nasadki 

Napięcie nowego paska klinowogo należy sprawdzić po przejechaniu 
pierwszego odemka drogi Trzeba przy lej okazji sprawdzić również 
udławienie zapłonu (może sie zmienić po założeniu nowego paska) 



WYMIANA USZCZELEK GŁOWICY CYLINDRÓW I KOLEKTORA 
WYDECHOWEGO 

Świszczący dźwięk podczas pracy silnika i spadok jogo mocy świadczy 
o przepaleniu uszczelek głowicy cylindrów i kolektora wydechowego 
(patrz rys. 4,12) 

Wymiana uszczelki głowicy cylindrów: 

1) zdjqć obudowę lillra powietrza. 

2) zdjqć pasek klinowy z koła pasowego prądnicy, 
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3) zdjąć opaskę napinającą dmuchawy. 

1) poluzować śruby mocujące obudowę chwytu zimnego powialrzJ 
i zdjąć dmuchawę (po uprzednim zdjęciu paska klinowego). 

5) wykręcić świece zapłonowe. 

6) wykręcić śruby mocujące obudowę chwytu powietrza zimnego i zdjąć 

7) odkręcić nakrętki głowicy cylindrów, zdjąć głowicę i wyjąć stare zużył, 
uszczelki, 

B) oczyścić powierzchnię uszczelniającą cylindrów i glo-wicy 
9) założyć nowe uszczelki i złożyć silnik, w kolejności odwrotnej, dokręci* 
śruby głowicy cylindrów momentem 38 N m {3.8 kGm). 

Wymiana uszczelek kolektora wydechowego 

Podczas wymiany przepalonych uszczelok kolektora wydechowego nale- 
ży z powierzchni uszczelniających zeskrobać nagar. Śruby mocujące 
dokręcić momentem 12 N m (1,2 kGm). w 

OBSŁUGA UKŁADU ZAPŁONU 

W skład układu zapłonu wchodzą (ry 8 , 3.4): akumulat or. prądnica, cewka 
aparat zapłonowy, przewody zapłonowe | świoce zapłonowe. Obsługa 
układu zapłonu polega na: ustawieniu styków przerywacza. w y m, fl n,e 
s tyków, ustawieniu zapłonu, sprawdzeniu świec zapłonowych Obsługę 
układu zapłonu należy przeprowadzać na ogół co 50O0 km. 




Ustawianie styków przerywacza 

UuO? US !? wi * n '* m Porywacza należy prawidłowo napiąć pasek 

klinowy. Kolemość czynności podczas ustawiania styków: 
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l| podniość samochód z prawej strony (podstawić podslawkl nastawne) 

i zdjąć przednio koło, 
?) zdjąć nasadki świec i wykręcić świece (tylko wtedy można będzie 

odpowiednio obracać walom korbowym). 

3) zdjąć pokrywę, pomagając sobie w razie potrzeby wkrętakiem. 

4) obracając kolom pasowym prądnicy, ustawić styki 1. cylindra (prawe) 
w ten sposób, aby były możliwie najbardziej od siebie oddalone 
i ustawić dokładnie odstęp na 0.4 mm, odkręcając wkręt zacisku (2, rys. 
3.S) i wkręt mimo&rodowy (3), po właściwym ustawieniu odstępu 
styków, dokręcić wkręt zacisku (2), 

5) wykonać takie same czynności ze stykami 2. cylindra (lewe}, odpowied- 
nio dokręcając wkręt zacisku (5) i wkręt mimc-środowy (6). 

6) po dociągnięciu wkrętów zacisków nałoży jeszcze raz sprawdzić odstę- 
py styków i ewentualnie wyregulować. 

Slyki przerywacza po pewnym czasie ulegają wypaleniu. Wypalone slyki 
można wyrównać pilnikiem, ale daje lo królkolrwałc efekty. Najlepiej 
wymieniać je parami na nowe. 

Wymiana styków przerywacza 

Po przebiegu 20 000 km należy wymienić styki na nowe. Najlepiej wymon- 
lować całą podstawę przerywacza. W tym celu należy: 

1) odłączyć przewody od kondensatorów i wyjąć z otwoiów obudowy 
przerywacza, 

2) wykręcić wkręly mocujące podstawę przerywacza (7, ryS. 3.5) i wyjąć 
podstawę (śruba ustalająca podsiawę 8 pozostaje na swoim miejscu). 

3) ulokować podstawę na sztywnym podłożu, poluzować przowody meta- 
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3.6. Odśrodkowy regulator wypfzed/erita 3.7. Segment styków cylindra 
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lowe (9. rys. 36) slyków (, 1 2. cyltndra, wykręcić wkręty zacisków 
slyków (2 i 5) i wyjąć styki. 

i) oczyścić dokładnie podstawę przerywacza i wnętrza jego obudowy 
(najlepiej benzyną) 1 wysuszyć. 

5) przymocować nowe styki do podstawy (przedtem należy umieścić przy 
prawym styku filc smarujący) » dołączyć przewody prądowe. 

6) wmontować podstawę przorywacza. przód wmontowaniem podstawy 
przerywacza należy sprawdzić działanie odśrodkowego regulatora 
(rys 3.6) wyprzedzenia zapłonu (nasmarować watek krzywki), ciężarki 
regulatora muszą po ich odchyleniu powracać szybko i bez zacięć pod 
wpływem działania sprężyn. 

Po zmontowaniu podstawy należy ustawić styki w sposób opisany po- 
przednio Dopiero teraz można przystąpić do ustawiania zapłonu. 



Ustawianie zapłonu 

Zapłon następuje w chwili, gdy tłoki znajdują się w położeniu) 410,4 rnrn 
przez zwrotem zewnętrznym (ZZ) Zapłon należy ustawiać co 5000 km 
przebiegu. Do ustawiania zapłonu służą: karb na kolo pasowym walu 
korbowego i płaszczyzna podziału skrzyni korbowe). Potrzebne narzędzia 
przyrząd do rozchylania cięzark-ów, czujnik zegarowy, lampka konliolna 
Kolejność ustawiania zapłonu: 

1) przyrząd rozchylający nałożyć na Śrubę sześciokątną krzywki 1 tak 
unieruchomić długa, śrubę, aby po obróceniu pierścienia zewnętrzne- 
go w prawo nastąpiło pełne rozchylen ie ciężarków, następniedokręclć 
krótki wkręt blokujący pierścień zewnętrzny. 



2) połączyć przewód dodatni lampki kontrolnej z przewodem prądowym 
styków 1. cylindra (prawych) albo z zaciskiem „1" tylnej cewki, nato- 
miast przewód ujemny z masą (obudowa: przerywacza alb o z końcówka 
brązowego przewodu masy na płycie zamocowania cewek). 

3) wkręcić czujnik zegarowy w gniazdo świecy 1 cylindra(lewcgopatrząc 
w kierunku jazdy), następnie, obracając walem korbowym (za pomocą 
kola pasowego dmuchawy), znaleźć zwrot zewnętrzny tłoka (ZZ) i za- 
znaczyć ton punkt iako zerowy na skali czujnika. 

4) włączyć zapłon, 

5) za pomocą kola pasowego dmuchawy wykonać ponad cztery obroty 
wałem korbowym w kierunku przeciwnym do kierunku normalnej 
pracy, następnie obrócić wałem w KI erunKu normalnej pracy I obserwo- 
wać zachowanie lampki kontrolnej, zaświecenie lampki sygnalizuje 
punkt zapłonu w badanym cylindrze. 

Jeżeli punkt zapłonu me pokrywa się z wartoficią optymalną, tzn. 4 ±0.4 
mm przed ZZ. to należy wykonać następujące czynności regulacyjne: 

1) obracając kołem pasowym dmuchawy.ustawićtłokl.cylindrawpoło- 
żeniu 4 mm przed ZZ, 

2) poluzować śrubę ustalającą podstawę przerywacza (8. rys. 3-5). 

3) poluzować wkręty mocujące podsławę przerywacza (7). 

4) włączyć zapłon, 

5) umieścić mały wkrętak w jednym z otworów wkrętów mocujących 
podstawę przerywacza, przesuwając wkrętakiem podstawę przerywa- 
cza w dól i w górę. znaleźć punkt, w którym lampka kontrolna zacznie 
świecić. 

6) dokręcić wkręty mocujące podstawę przerywacza, 

7) obracać teraz walem korbowym i obserwować lampkę ko nirolną, jeżeli 
lampka zaświeci się w punkcie zapłonu (to znaczy w położeniu tłoka 
4 ±0.4 mm przed ZZ), oznacza to prawidłowo ustawienia zapłonu w 1 . 
cylindrze, jeżeli lampka nie zaświeci się, należy opisane czynności 
powtórzyć. 

Sprawdzenie i regulację punktu zapłonu 2. cylindra wykonuje się w laki 
sam sposób, jak dla I. cylindra. Należy przewód dodatni lampki kontrolnej 
połączyć z przewodem prądowym styków 2. cylindra (lewymi) albo też 

zzaciskicm 1 przedniej cewki Rcgulacjęwykonujesięobracającsegment 
styku, a nie podstawę przerywacza, po zluzowaniu wkrętów mocujących 
(6, rys. 3.7). Wkręt mlmośrodowy (5) urn ożłiwla bardzo precyzyjne ustawie- 
nie punktu zapłonu. 

Na koniec wkładkę filcową (8. rys 3.7) należy nasycić kilkoma kroplami 
oleju albo niewielką ilością smaru. Następnie należy wyłączyć zapłon, 
zdjąć przyrząd rozciągający, odłączyć lampkę kontrolną, założyć pokrywę 
na obudowę przerywacza, wkręcić świece zapłonowe, zamontować kolo 
i przeprowadzić jazdę próbną Jeślt silnik pracuje teraz z mniejszym 
szumem, a pojazd ma większe przyśpieszenio.to oznacza to. że zapłon josi 
ustawiony prawidłowo. Po przejechaniu 50 km należy ponownie spraw- 
dzić ustawienie zapłonu. 
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Końcówki przewodów kondensatorów nie mogą dotykać do pokrywy 
obudowy przerywana. W końcowych uwagach dotyczących ustawienia 
zapłonu trzeba wspomnieć o tym. że styki przerywacza, po dłuższej 
eksploatacji, nie zapewniają prawidłowego zapłonu w obu cylindrach. 
Najmniejsza różnica w ustawieniu styków przerywacza r,rzę,du dziesięt- 
nych części milimetra) powodu|e przyspieszenie zapłonu w 1. cylindrze 
i opóźnienie w 2. cylindrze. Silnik pracuje nierównomiernie na biegu 
jałowym i coraz słabiej przyspiesza. Trzeba ponownie ustawić styki przery- 
wacza. 

Sprawdzanie świec zapłonowych 

Ze wszyst kich elementów instalacji zapłonowej najbardziej intensywnie sq 
eksploatowane świece zapłonowe (rys. 3.8), musza bowiom dostarczyć 
w każdej minucie pracy silnika (przy maksymalnej prędkości obrotowej) 
4200 iskier. Dis świecy jest to duże obciążenia termiczne. Z tego względu 
lizeba je regularnie (co 5000 km) czyścić i sprawdzać odstępy między 
elektrodami. Odstęp powinien wynosić 0.6 mm. a w chłodnoj porze roku - 
f>,5 m m. Po przobiegu 1 5 000 km świece są praktycznie zużyto i kwalifikują 
się do wymiany. 



Odstęp między elektrodami 
świec zapłonowych wynosi 
0.6 mm 

W Trabancie zastosowano świece zapłonowe wielozakresowe (uniwersal- 
ne), typu M14-225 albo M18-225". Zewnętrznie rozpoznaje się jo po 

żłobkowanych izolatorach i kadmowanych korpusach z gwintem. 
Po wykręceniu świecy należy sprawdzić Je) wygląd zewnętrzny. Kolor 
jasnobrazowy wskazuje na prawidłowe ustawienie zapłonu i właściwą 
regulację gażnika (normalną pracę silnika). Jeżeli śwJeca jest pokryta 
naga rem. lo znaczy, żo gażnik jest źle wyregulowany lub zanieczyszczony 
wkład filtru. Jeżeli natomiast świeca jest pokryta olejem to jesl lo skutkiem 
jazdy z częściowo wyciągniętym cięglem ssania lub uszkodzenia pływaka 
czy też zaworu iglicowego w gaźniku. Jeżeli na elektrodach występują 
drobne kropelki wody, zwłaszcza na elektrodzie środkowej, to można 
jednoznacznie stwierdzić, że silnik ulega przegrzaniu. Przyczyny mogą 
być różne: świece niewlaściwoj wartości cieplnej, nieprawidłowe usta- 
wienie zapłonu, obluzowanie paska klinowego, mechaniczne uszkodzenie 

silnika lub gażnika. który pobiera obce powietrze. 

• Zwnwnmfa 4wiec <JU MH -225 - likra F80. FI0O; 

Botch W240T1. W2MT1. PAL 14- A; 

dla M19-225 - M40. Bcwh M225TI; PAL IB— 7. 
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Świece zapłonowe należy czyścić drucianą szczotką i przedmuchać sprę- 
żonym powietrzom. Odstęp międry elektrodami ustawia sia odpowiednio 

przyginając elektrodę boczną. 



OBSŁUGA UKŁADU ZASILANIA 

Podstawową funkcja, gażnika jest dostarczanie do silnika mieszanki pali- 
wowo -po wietrznej zdatnej do natychmiastowego zapłonu, we wszystkich 
zakresach prędkości obrotowej, także przy pełnym obciążeniu silnika 
Zawór iglicowy pływaka i pływak regulują dopływ paliwa. System dysz 
decyduje o proporcji mieszanki paliwowo-powietrznej. a urządzenia biegu 




3.9. Ga/nik typu 28 HB 2-7 

■onMicł u n»m» it i tym uii m ii 

jałowego zaopatruje Silnik w m ieszenkej przy mniejszej prędkość* obroto- 
we]. Na rysunku 3.9 pokazano przekrój gażnika typy £8 HB 2-7. Prace 

obslu-gowe gażnika są wykonywanezokazjidużychprzeglądówłco 15 000 
km lub co rok). 

Czyszczenie siatki filtrującej paliwo 

Paliwo, na swojoj drod ze ze zbiornika do gażnika. przechodzi przez kurek 
paliwa z odstojnikiem (rys. 3.10). W zbiorniku jest zainstalowana siatka. 
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która obejmuje przewód rurowy regulujący dopływ paliwa. kierOwanoflo 
dalej otworami odpływowymi z oznaczeniami „polny" i ..rezerwa . Na 
siatce filtrującej zostają -większo zanieczyszczenia Inna siatka, mieszczą- 
ca s.e w odstojniku (1. rys 3 10) dokonuje dokładnego oczyszczenia 
paliwa. 
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3.10 

Kuiek paliwa 

1 - Mila MlmjłCł (n*jfl"in vc M OflHBtn*l». J - 
rurka .i.,; ...... .i: . j . .-i --i-'.' 3 - OO**** uuMithi 



Siatko filtrującą z odslojmka należy oczyścić co 15 000 km, lepiej |ednak 
podczas każdego przeglądu technicznego pojazdu. W celu oczyszczenia 
nałoży odkręcić plastykową pokrywę (kurek paliwa mufti być zamknęły). 
Do odkręcania śluza szczypce nastawne do rur. Nałoży nimi posługiwać 
się bardzo ostrożnie i zwracać uwagę na uszczelkę, która bardzo często 
wypada Po uzyskaniu dostępu do siatki Wirującej należy wykręcie ia. wraz 

z uchwytem, oczyścić w benzyn te i wysuszyć. Przed ponownym mo niazem 
trzeba również osuszyć pokrywę plastykową, ponieważ pozostają w niej 
resztki wody i drobne zanieczyszczenia. Zaleca się ponadto otworzyć na 
krótko kurek paliwa (podstawić naczynie) jeszcze przed ponownym zało- 
żeniem pokrywy. Ten zabieg pozwala na spłukanie ewentualnych drob- 
nych zanieczyszczeń z całego układu. Otwarcie kurka umożliwia również 
sprawdzenie przepływu paliwa w pozycji ..normalnej" i ..rezorwowej\ 
jeżeli paliwo nieprzepływa. io trzeba rozmontować kurek i wymienić 
uszczelkę. Wymaga lo jednak wymontowania również I zbiornika paliwa. 
Pozostało w zbiorniku paitwó - powinno go być możliwie jak najmniej - 
należy zlać ł zebrać w naczyniu rezerwowym do ponownego użytku. 
Podczas zakładania uszczelki trzeba zwrócić uwagę na jednoczesne 
dokręcenie obu śrub mocujących dźwignię zdalnego uruchamiania kurka 
paliwa. W przeciwnym ra2ie ile ułożona dźwignia zniszczy uszczelkę 
(patrz rys. 4 9) 

USZCZClkQ trzeba również wymienić, jeżeli kurek przecieka i wewnątrz 
samochodu czuć zapach benzyny. 
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Dostęp do śrub uzyskuje się po zdjęciu gumowej podkładki za dźwignią 
zdatnego uruchamiania kurka. 

Czyszczenie dyszy głównej 

Wyraźną oznaką zanieczyszczenia dyszy gtOwnej jest utrudniona praca 
stln.ka (silnik pracuje tylko przy wyciągniętym cięgle ssania). Dyszę 
główną należy czyścić podczas każdego przeglądu technicznego. Dysza 
(12. rys. 3.9) mieści się w dolnej części komory pływakowej gaźnika. Po 
odkręceniu gniazdo razem z dyszą należy gniazdo umieścić na płaskiej 
powierzchni, a następnie wykręcić wkrętakiem samą dyszę I przedmu- 
chać. 

Oczyszczonie samego gniazda, bez wykręcania dyszy, nie daje gwarancji, 
że drobno zanieczyszczenia nagromadzone kolo otworu dyszy nie spowo- 
dują po przejechaniu kilku kilometrów ponownych zakłóceń lub przerwy 
w dopływie paliwa Przeważnie jednak wystarcza odkręcenie gniazda 
dyszy (kurek paliwa zamknięty) i opłukanie go w benzynie. Następnie 
należy zmontować i dokręcić wszystkie części nie zapominając o włożeniu 
uszczolk). 

Dokręcenie połączeń przewodów paliwa 

Połączenia przewodów paliwa z reguły nie ulegają poluzowaniu. Jednak 
należy sprawdzić ich zamocowanie po przejechaniu każdych 5000 km. 
Istotnft znaczomc ma kontrola połączeń kurka paliwa i gaźnika nad 
komorą pływakowa 

Nieszczelny, porowaty przewód paliwa trzeba natychmiast wymienić. 
Powstaje bowiem zagrożenie pojazdu pożarem w przypadku przecieku 
paliwa w pobliżu prądnicy 

Sprawdzając przewody paliwa trzeba zwrócić uwagę na miejsca ich 
przymocowania do nadwozia (zaciski) i prawidłowość ułożenia pod obu- 
dową dmuchawy Jeśli przewód nie .Jeży" tutaj prawidłowo, to może ulec 
przetarciu o pasek klinowy albo uszkodzić sam pasek 

Wymiana sprężyny odciągającej 

Po przejochaniu 50 000 km jest wskazano sprawdzenie stanu zużycia 
(wyciągnięcia) i w koniecznym wypadku wymiana sprężyny odciągającej 
(1. rys. 3.11). Znajduje się ona po prawej stronie gaźnika i służy do 
stopniowego przymykania przepustnicy. w miarę malejącego nacisku na 
pedał przyspieszenia Wymiana sprężyny wdrodzc jest zawsze kłopotliwa. 
Przed wymianą należy poczekać aż ostygnie kolektor wydechowy 

Regulacja gaźnika 

Konieczność regulacji gaźnika zdarza się bardzo rzadko i tylko w szcze- 
gólnych przypadkach. Gażnik jesl ustawiany fabrycznie przez zakład 
produkujący samochód i przeznaczany do ścJślo określonego silnika 
Gażnik jesl prawidłowo wyregulowany, jeżeli silnik osiąga pełną moc. 
z zachowaniem normy zanieczyszczeń spalin wydalanych na biegu jato- 




wym. Jest ponadto wyregulowany na najbardziej ekonomiczna eksploata- 
cję z punktu widzenia zużycia paliwa. 

Regulacje; biegu jałowego wykonuje &lę na ciepłym silniku, Używa s«q do 
tego celu odpowiedniego wkrętaka do obracania wkrętem uslalaiącym 
położenie (7. rys. 3.9). Przekręcenie wkręta w prawO powoduje 2wiqkszc- 
nie prędkości Obrotowej na biegu jałowym, przekręcenie w lewo - zmniej- 
szenie prędkości obrotowej. Gainik jest ustawiony prawidłowo. ( ożoli 
silnik na biegu jałowym pracuje z prędkością. 700 obr/min. 
W żadnym pjzypadku nie można zmieniać ustawienia wkrętu regulacyjne- 
go sktadu mieszanki biegu jałowego (5. rys. 3.9). Wkręt ten znajduj się 
z tylu za urządzeniem rozruchowym gażnika Jest wyregulowany fabrycz- 
nie zgodnie z przepisami o ochronie środowiska. To z kolei daj* gwaran- 
cję"nieprzekraczania dopuszczalnej aawartosci CO w spalinach (maksi- 
mum 4,5% objętości). Jeśli regulacja jest rzeczywiście potrzebna, to 
należy ia wykonać w upoważnionej stacji obsługi. 
Zamocowanie gaźnika sprawdza sie w czasie co drugiego przeglądu 
technicznego (O). Wprawdzie śruby mocująco galnik (przy kołnierzu) są 
dość trudno dostępne, ale można je odkręcić! dokręcić za pomocą małego 
klucza płaskiego. 

Wymiano wkładu filtru powietrza 

Trwałość eksploatacyjna wkładu filtru powietrza jest zależna od warunków 
użytkowania i wynosi maksymalnie 20 000 km przebiegu. Jeśli jednak 
przealąd pojazdu wykaże pierwsze oznaki złego sianu wkładu (spuchnię- 
cie zanieczyszczenia), a tym samym jego bez użyteczność, trzeba go 
bezzwłocznie wymienić. Wkład KUru można również oczyścić (wytrzcpaC 
t ptzedmuthać sprężonym powietrzom). Czyszczenie na mokro nio daje 
rezultatu (czyni wkład całkowici© nieprzydatnym). 
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3.12 

Brudny, zmokszta leony wkład 

IfnruOOwMra 

Wkład llltru zawilgocony (podczas mycia samochodu) lub bardzo brudny 
powoduje zwiększenie zużycia paliwa. 

NAPRAWA GAZNIKA 

Joali nut oczekiwanie wzrośnie zużycie paliwa, a przyczyną tego nie jest 
nlotłcrolnosć przowodów lub cioknący kurek, to konieczne jest wybudo- 
wano gożnlka i szukanie przyczyn uszkodzenia. Najlepiej, oczywiście, 
zwrócić się do specjalistycznej stacji obsługi Naprawa gażnika wymaga 
uzyan wielu przyrządów (np. miernika zużycia paliwa). Podczas samo- 
dziolnoj naprawy gażnika należy stosować stę do niżej podanych uwag. 

Pokrywa komory pływaka. Mogła się wygiąć (wypaczyć), co spowodowało 
zasysanie dodatkowego powietrza I wzrost zużycia paliwa. Należy zdjąć 
pokrywę i założyć ją ponownie, ale bez uszczelki, próbując ustalić na 
podstawie obserwowanych ugięć, stopień wygięcia. Jeśli wygięcie jest 
nieznaczne, to założenie nowe) uszczelki usuwa niedomaganie. Jeżeli 

|tidnak wygięcie jest duże. trzeba koniecznie wymienić pokrywę wraz 
z uszczelką. 

Zawór iglicowy pływaka. Na skutek częściowego zanieczyszczenia lub 
mechanicznego uszkodzenia zawór zamyka się zbyt późno lub wcale. 
Zakładając, żo to właśnie jesl przyczynę niedomagania, należy oczyścić 
iglicę i następnie sprawdzić, czy pływak zajmuje prawidłowe położenie. 
Grubość uszczelki ma wpływ na poziom paliwa Im grubsza uszczelka, tym 
niższy poziom paliwa. 

Poziom paliwa w komorze pływaka powinien wynosić 22±1.5 mm poniżej 
górno| krawędzi komory pływaka. Poziom paliwa można określić w nastę- 
pujący sposób: zamknąć kurek paltwa, wykręcić gniazdo dyszy głównej 
i wprowadzić do otworu kawałek giętkiego i przezroczystego przewodu. 
Następnie odkręcić kurek paliwa i obserwować, do jakiej wysokości 
napełni się przezroczysty przewód. Poziom paliwa w przewodzie wskazuje 
poziom w komorze pływaka 





W odróżnieniu od opisanej, prowizorycznej metody pomiaru, można 
ustalić położenie pływaka również > po zdjęciu pokrywy Komory. Należy 
zmierzyć odległość pływaka od płaszczyzny pokrywy. Poziom paliwa 

regulują sit; grubością uszczelki. Założenie cieńszej uszczelki powoduje 
podniesienie poziomu paliwa w komorze, założenie grubszej jego obni- 
żenie. 

Prawidłowe położenie pływaka pokazano na rysunku 3.13. 




3.13. Polołnnie pływaka w komorze pływakowej gajnika 



Wartości podane na lewym rysunku odnoszą się do urządzeń ze starym 
zaworom iglicowym (bez sprężyny), wartości na prawym rysunku ■ do 
nowszych, wyposażonych w sprężyny. 

Kupując używany samochód należy sprawdztć wymiar dysz, porównując 
z danymi zawartymi w rozdziale 1.2. 

Fałszywo powietrze przedostają Sie do gażnika w przypadku wypaczenia 
powierzchni kołnierza albo na skutek naturalnego zużycia osi przepustni- 
cy. Uszkodzenia tego rodzaju kwalifikują gazntk do wymiany. Luz w łoży- 
skowaniu osi przepustnicy można naprawić w spocjalistycznej stacji 

obsługi. 

Urządzenie rozruchowe. Uszkodzenie urządzenia rozruchowego może 
byC przyczyną zwiększonego zużycia paliwa. Działanie urządzenia należy 
sprawdzić przy całkowicie zamkniętej przepustnicy i zakręconym wkręcie 
regulacyjnym składu mieszanki. Jedli silnik mimo tego pracuje, oznacza 
to. że urządzenie rozruchowe nie jest szczelne. Naprawę nieszczelności 
zaworu należy zlecić specjalistycznej stacji obsługi. 

SPRAWDZANIE ZAMOCOWANIA SILNIKA Z OSPRZĘTEM 

W samochodzie, który ma być łatwy i bezpieczny w eksploatacji, bardzo 
istotną rolę spełniają połączenia gwintowe. Zapewniają ono bowiem 
bezpieczne połączenia części i zespołów składających się na całość 
konstrukcji pojazdu. Dlatego też w zakres każdego przeglądu techniczne- 
go pojazdu powinno wchodzić sprawdzenie wszystkich połączeń śrubo- 
wych. 
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ZawifrMenifl silmka z przodu (z lewej 
attóny) 



3.16 

Zawieszenie silnika z lylu (dolna 
firubaza&loniętat 



Silnik i skrzynka biegów są zawieszone Uako jeden zespół) na specjalnych 

poduszkach mocowanych irzcmaśrubami (13 mm tub u mm) Z przodu są 
dwie poduszki (rys 3.14), z tyłu jedna (rys. 3.15). Śruby dokręca się 
momentem 25 N m Wspornik Skrzynki biegów (rys 3.15) jest zamocowa- 
ny dwiema Śrubami (13 mm lub 14 mm) Dostęp do obu śrub jest trudny 
Góinąśtub© można odkręcić tylko odpowiednio wygiętym kluczem. Druga. 

irubę odkręca sie odgiętym kluczem oczkowym. Śruby dokręca się 
momontem 25 N m Czesie sprawdzanie zamocowania łych śrub ma bar- 
dzo istotne znaczenie. Śruby ulegaia poluzowaniu podczas jazdy z nad- 
miernym obciążeniem (jazdy z przyczepa), jazdy w trudnym terenie, a takie 
w trakcie częstego przejeżdżania przez nierówności na jezdni Silnik ze 
akraynką biegów jest połączony czterema, łatwo dostępnymi śrubami (13 

mm lub 14 mm). 

No rysunku 3.16 pokazano obie górne śruby Dokręca się, je momentem 23 
N m. Pol u*owani« śrub łączących silnik ze skmnka btecjów może spowo- 



1 16 

Siuby łącząco silnik ze 
skrzynka biegów 
Z i "■»■'• "i strony 
piZyraczony pr/pwód 
masowy 




53 




3 10 

3.17 Mocowanie rury wydechowoi 

Śruby raocuiflw/amo p , ZO du 
D omocnt«ą -widok a boku 'P<™ 
(trzecia śruba ia*lomę»> 



Lba™ (17 nun). Sfufcjf JgJJgSffl •««*. stosowano do przymoco- 
wam a .amy pomocmcze, de "JJJHgS być „.„mocowany siubam. 
Układ wydochowy ^^JSSS^HSSSSS eia«y«neoo powody 

momentom 12 N ni 




luby rnocuWCcKoleKWr wydechowy 



z iłurnikiem 
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3.3 



PRACE PRZY UKŁADZIE NAPĘDOWYM 

W skład układu napędowego wchodzą: sprzęgło, skrzynka biegów, me- 
chanizm różnicowy i pólosle napędowe. Wszystkie elementy wymaga- 
bardzo siarannoj obsługi i 10 w dokładnie okre&lonych odstępach czasu. 
Podstawowym wymaganiem jest likwidacia skutków naturalnego zużycia 
(sprzęgło), odpowiednia regulacja i zaopatrywanie wszystkich pozosta- 
łych elementów układu w środki smarujące (skrzynka biegów, mechanizm 
różnicowy i półosie napędowe). 

OBSŁUGA SPRZĘGŁA 

Jednotarczowe. sucha sprzęgło, jako elemont układu napędowego prze- 
noszący napęd silnika (koło zamachowe) do skrzynki biegów, spełnia 
swoja funkcję niezawodnie przez bardzo długi czas. Tarcza sprzęgła 
konserwowana podczas każdego przeglądu technicznego może być eks- 
ploatowana nawet przez 50 000 km przebiegu. Skok jałowy pedału sprzę- 
gła wynosi 2S mm (dla sprzęgła LRS/G *o sprężynami śrubowymi) 1 30 mm 
(dla Sprzęgła T5 ze sprężyną talerzową). 



3.20 

■Prawidłowy skok |»l6wy pedału 
sprzęgła 




Skok reguluje się. za pomocą, iruby regulacyjnej linki sprzęgła (rys. 3.21) ■ 

Przekręcenie Śruby w prawo zmnicisza wartość skoku, przekręcenie 
w lewo - zwiększa skok. Skok falowy pedału sprzęgła ustala się mierząc 
odległość od normalnego położenia pedału do położenia, w którym podał 
zaczyna stawiać opór Po regulacji trzeba nasmarować śrubę regulacyjną 
t linkę sprzęgła. 

OBSŁUGA URZĄDZENIA HYCOMAT 

Hycomat josl to urządzenie stuzące do automatycznego włączania i wyłą- 
czania sprzęgła, uruchamiane hydraulicznie i elektrycznie. 




3.21 

Śrubo rogulacyjna linw 




3.22 

Urządzenie Hycomat 
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skrzynk. biegów. Należy odkryć przeciwnakrętke, na śrubie regulacyjnej 
dźwigni sprzęgła. Wkręcając lub wykręcając śrubę regulacyjną (6. rys. 
3 22) nastawić wymaganą odległość (30 40 mm) i dokręcić przeowna- 

Slykt dźwigni zmiany biegów. Trzeba je czyścić co 30 000 km lub co trzy 
lata W tym ce lu należy wyjąć dźwignię z rury zmiany biegów oczyścić styki 
(rys 4 U) suchą lub lekko zwilżoną w benzynie (bez oleju) szmatką. 
W razie zauważoma na stykach śladów nadpalenia należy styki przetrzeć 
papierem ściernym Wkładając dźwignie do rury trzeba tak usiawić luz. aby 
Styki zwalniały system sprzęgania po możliwie najkrótszym przesunięciu 
dźwigni łączącej. W tym celu należy wkręcić dźwignię do oporu (do 
zetknięcia styków), następnio odkręcić o jedną trzecią obrotu i dociągnąć 
przeciwnakrętkę. Jeżeli podczas jazdy wstecz następuje wyłączenie sprzę- 
gła lub samochód szarpie podczas fcazdy do przodu, oznacza to. że 
poluzował sie grzybek styku. Należy go przykloić specjalnym klejem 
epoksydowym. 

Sprawdź anie poziomu oleju I wymiana oleju. Co 5000 km należy sp raw- 

dzać szczelność systemu hydraulicznego pojazdu i poziom oleju w zbior- 
niku Poziom olo(u powinien wynosić 20-25 mm poniżej górnej krawędzi 
zbiornika. Do uzupełnienia należy stosować specjalny olei hydrauliczny 

Olej hydrauliczny należy wym iemać po każdorazowym przebiegu 30000 
km albo -eo trzy lata W celu wymiany należy odłączyć od pompy hydrauli- 
cznej przewód oleju, wyjąć filtr statkowy i odkręcić korek spustu oleju 
w zbiorniku. Następnie oczyścić filtr siatkowy. 1 wymienić Oba pierścienic 
uszczelniające na śrubie drążonej przewodu ssącego Po spuszczeniu 
siarego oleju zmontować układ i napełnić nowym olejem. Jeżeli w wyniku 
porowatości przewodu nastąpił wyciek oleju, to można na krótko uzupel - 
nić ubytok zastępczo płynem hamulcowym. Po zakończeniu jazdy trzeba 
pizeptukać instalację olejem hydraulicznym i ponownie napełnić zbiornik, 
tym razem już olejem zalecanego gatunku. 



WYMIANA TARCZY SPRZĘGŁA 

Tarczę sprzęgła można wymienić po wymontowaniu samego silnika 
Skrzynka biegów pozostaje w samochodzie. Kolejność czynności podczas 
wymiany tarczy spizęgła jest następująca. 

1 Zaciągnąć hamulec awaryjny (ręczny), podnieść samochód i ustawie 
na podstawkach nastawnych Zwrócić uwagę, aby podstawki znalazły 
się pod przednimi częściami podłogi, a koła zostały uniesione. 

2 Odczepić ciągło mechanizmu zamykania pokrywy silnika, wyjąć osło- 
nę chłodnicy 

3. Zdiąć przewód z bieguna ujemnego akumulatora i położyć na skrzyn- 
ce biegów 

4. Zamknąć kurek paliwa, odłączyć przewód paliwa od gażnika. wycią- 
gnąć i odłożyć na obudowę wnęki koła. 
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wnęki kola. ob udowiG chwytu zimnego powie 

ch*y.u zimnego PW««* ° d ^ Bq0 powieka obluzu.o ».« na 

moc Hycomat. 

OB StU GA SKRZYNKI B IEGÓW samochodzie ^ raDanl »T 1 '^^l 
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Kontrola poziomu oleju. Odkręcić korek konifolny (13 mm) usytuowany na 
7*>wnqir2noj ściance skrzynki (rys. 3.23). Jeżeli z oiworu wyptywa olej, to 
poziom oleju jest wystarczający. W przeciwnym razie należy uzupełnić 
olejem lego samego gatunku. Korek otworu wlewowego oleju w skrzynce 
biegów (19 mm) znajduje się na górnej powierzchni obudowy. Kiedy 
w czasie napełniania olej zaczyna wypływać z otworu korka kontrolnego, 
nałoży zakręcić korek.. Poziom oleju jest wysiarczają&y Dla pewności 
można jeszcze dolać 1/4 dm oleju. 

Ilość oleju sięgająca do poziomu otworu korka kontrolnego wynosi 1.25 
dm 3 i stanowi zapas minimalny- Całkowita pojemność napełniania wynosi 
1.5 dm 1 . Do wymiany zaleca się stosowanie oleju do skrzynki biegOw 
o oznaczeniu HLP 36 (w Polsce Hipol 10). 

W przypadku kiedy olej nie wydobywa się z otworu korka kontrolnego 
trzeba sprawdzić szczelność skrzynki biegów. Przyczyną wycieku może 
być obluzowanie pokryw mechanizmu różnicowego, słabe zamocowanie 
korka spustowego oleju albo porowatość samej skrzynki biegów 
W dwóch pierwszych przypadkach wystarczy dokręcenie śrub. w trzecim 
należy zwrócić się; do specjalistycznej stacji obsługi. 

Wymiana oleju. Olej znajdujący się w skrzynce biegów należy wymienlćco 
20 000 km albo co trzy lata. Najlepiej przystąpić do tej czynności po 
zakończeniu dłuższej jazdy, kiedy skrzynka jest jeszcze ciepła, a olei 
bardzo rzadki Oloj należy spuścić po wykręceniu korka spustowego (19 
mm), który znajduje 5ie w najniżej położonym punkcie skrzynki biegów 
W czasie wymiany olej u na leży oczyścić magnes korka spustowego (u myć 
w benzynie) z nagromadzonych drobnych opiłków metalu Jeżeli kawałki 
metalu są dużo. to świadczy lo o uszkodzeniu skrzynki biegów, należy 
zwrócić się do specjalistyczne! stacji obsługi. 

Przed napełnieniem skrzynki nowym olejem nie można zapomnieć o ko- 
nieczności dokręcenia korka spustowego. Wymiana oleju w skrzynce 
Trabanta mc wymaga przepłukiwania, świeży olej można nalewać bezpo- 
średnio po spuszczeniu zużyte go. Nie zaleca się stosowa nla domieszek do 
oleju, takich jak Motimol (produkcji NRD> albo innych produktów tego 
rodzaju. 



3.4 

PIEPRZ* PODWOZIU 



SPRAWDZANIE USTAWIENIA. KÓL „«. pochyleni. Kól i * 

^liSSSÓtó jezdne i zużycie opon- wtpóWAńy t*»c\m 

glość między obręczami™ »* 
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wy. oznaczyć kreda oba mierzone punkty, odczytać ■ zanotować uzy- 
skane wartości. , - 

4) przetoczyć samochód do przodu, tak aby koła obróciły się o 180' 
(punkty zaznaczono kredą na obręczy koła pćwiniy teraz znaleźć 
z przodu). 

51 założyć przyrząd na obręcze kół od przodu (na wysokości osO. w mtej- 
scu wykonanych oznaczeń, zmierzyć, odczytać i zanotować uzyskane 

wartości. .... * 

6) ustalić, na podstawie dokonanych pomiarów, wartość zbieżności kot. 

porównać z danymi fabrycznymi, określonymi przez producenta (5-7 

mm dla kół o ogumieniu diagonalnym. 2-4 mm dla kół o ogumieniu 

radialnym) i dokonać ewentualnej rogulacji. 
Zbieżność przednich kół ustawia się za pomocą gwintowanych lulei 
regulacyjnych na drążkach kierowniczych (rys. 3.25). 



3.25 

DrąZek kierowniczy 

z obrotowym łucznikiem 

regulacyjnym 

i pf i roub hu*»*rł. 2 - 

„.•.'.,*. 4 3 awott \>toi* 




Podczas ustawiania zbieżności kola powinny znajdować stę w położeniu 
jazdy na wprosi, a regulacje, należy pr zeprowadzać w jednakowym stopniu 
na obu drążkach kierowniczych. W przeciwnym przypadku powstanie błąd 
ustawienia, powodujący ściganie pojazdu podczas jazdy na wprost lub 
nadmierne zużycie opon. Regulując ustawienie zbieżności kól należy 
odkręcić pf zeciwnakret kg na tulei regulacyjnej i obrócić tuleją za pomocą 
klucza płaskiego. Obracanie do pizodu zwiększa zbieżność, obracanie do 
tylu - zmniejsza. Po zakończeniu regulacji należy dokręcić przedwnakręt- 
ki i zagiąć podkładki zabezpieczająco. 

Zbieżność kól lylnych. Zbieżność kól tylnych wynosi -2.0do 4 4.0 mm i jest 
mierzona lą samą metodą, co kół przednich. Jednak regulacja ustawienia 
zbieżności kół tylnych me jest możliwa i z reguły w ogóle niepotrzebna. 
Trójkątne wahacze zapewniają prawidłową zbieżność, pod warunkiem, że 
nie doznały mechanicznych uszkodzeń I ze 5ą prawidłowo zamocowane. 
Zmiana ustawienia zbieżności kól lylnych może być spowodowano działa- 
niem czynników zewnętrznych (wypadek). Jedyną radąwiakim przypadku 
jest wymiana wahaczy. Dopuszczalno jest prostowanie lekko zgiętych 
wahaczy w warsztacie specjalistycznym, przy czym proces prostowania 
może polegać na miejscowym podgrzewaniu płomieniem palnika. 
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3 25 

Spowto pommfu pochylenia Hola , 
miara pochyleniu koło 



-ponownie zmierź odległość. ..a ...b .w 

„ochy-onia ^"ylnych Pochv o « W* „,„ i**** 
Zdarzała s« *W»> ' 6tn,c t T X "objawy towarzyszą zazwycza, 
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resoru (w specjalistycznej stacji obsługi). Obróbka wahaczy trójkowych, 
mająca na celu poprawienie pochylenia kół. nie jest możliwa. 

Kąt wyprzedzenia E kąt pochylenia sworznia zwrotnicy, Do zmierzenia 
tych wartości 53 potrzebne specjalna przyrządy pomiarowe, dostępne na 
stacjac h obsługi. Dlatego też nie zamieszczono opisu czynności pomiaro- 
wych. 

Kąt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy jest 10 Kąt zawarty miedzy osią 
symetrii sworznia zwrotnicy a linią pionową, prostopadłą do jezdni, 
mierzony w płaszczyźnie równoległej do osi podłużnej samochodu. 
Kąt pochylenia sworznia zwrotnicy jest ło kąt zawarty między osią symetrii 
sworznia zwrotnicy i prosta prostopadłą do jozdni . miorzony w płaszczyź- 
nie prostopadłej do osi podłużne i samochodu. 

SPRAWDZANIE ŁOŻYSK KÓŁ 

Uszkodzenia łożysk rozpoznaje się po trzaskach, które słychać w czasie 
jazdy (zwłaszcza po krzywiznach drogi). 

Po stwierdzeniu uszkodzenia należy wymienić odpowiednie łożysko. Czę- 
stsze przeglądy pojazdu ułatwiają wczesne rozpoznanie uszkodzenia. 
Kontrolę łożysk kól przeprowadza się co 5000 km. 

Łożyska kól przednich. Obie piasty przednich kól obracają się na 
łożyskach kulkowych typu B206 C 3 Łożyska mogą pracować bezawaryj- 
nie przez 60 000 km przebiegu samochodu. W celu stwierdzenia ewentu- 
alnych luzów łożysk należy podnieść samochód z przodu, umieścić na 
podstawkach nastawnych i zabezpieczyć przed stoczeniem Kola po- 
winny się swobodnie obracać. Korzystając z pomocy osoby towarzyszą- 
cej, która będzie utrzymywać nieruchomo kierownicę), poruszać energi- 
cznie kolami (do siebie i od siebie), jednocześnie obracając kołem 
Opisana motoda pozwala na wyczucie ewentualnych luzów obu łożysk. 
Jeżeli luz jest wyraźny, trzeba łożyska wymienić Smarowanie łożysk 
przednich kól opisano w rozdziale 3.4 - Smarowanie. 

Łożyska kól tylnych. Obie piasty kól tylnych obracają, się na łożyskach 
kulkowych tego samego typu co kól przednich. Z tylu pojazdu również są 
dwa łożyska w każdym kole. Istnieje jednak pewna różnica konstrukcyjna 
w ich budowie. Łożyska są osadzone w obudowie wypełnionej smarem 
i nie wymagają osobnei obsługi nie musza być smarowane. Badanie 
sianu zużycia sprowadza się do sprawdzenia, czy nie uległy zniszczeniu 
gumowe osłony łożysk, zamontowane na półosiach. po wewnętrznej 
slrOrtte kół (rys. 3.27). 

Zakładanie nowych osłon nic jest sprawą łatwą. Należy zachować następu- 
jąca kolejność czynności: 

1) usunąć stary smar, 

2) oczyścić obsadę osłony gumowej. 

3) zakładać nową osłonę, od dołu. wciskając tą w obsadę (wkręiaktem). 
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trójkątnych. Ich gumowe elementy nie mOgą być pógfliećiófto, ani wysu- 
wać się na zewnątrz łożysk. Po stwierdzeniu takich usterek należy poluzo- 
wać śruby mocujące, wyprostować części gumowe lub wymienić je 
i ponownie zamocować śruby. 

Resory- Oba piórowe ręsory Trabanta wymagają regularnej kontroli zamo- 
cowań Trzeba również sprawdzać, czy nie maja, pękniętych albo złama- 
nych piór Ogólnie znanoipraktykowane zabiegi konserwacyjne-oczysz- 
czanie i smarowanie, nie są wystarczające. Kontrolę zamocowania należy 
rozpocząć od poluzowania przeciw nakrętek i następnie dokręcenia śruby 
mocującej (kluczem oczkowym 19 mm) momentem ohoio 70-60 N-m. 
Przed dokręceniem należy ustawić przesunięte pióra resoru we właściwe 
położenie (za pomocą młotka). Krótkie metaliczne stuki słyszalne w ezosic 
lazdy świadczą o złamaniu pióra rosoru. Po zatrzymaniu samochodu 
przerwa między złamanymi odcinkami pióra jest wyraźnie widoczna. Jeśli 
tylko jedno pióro uległo uszkodzeniu, to na shulcfc nierównomiernego 
nacisku sąsiednie pióra również zostaną złamane Złamane pióro należy 
wymienić. 

Nadmierny luz przedniego resoru, a także złe mocowanie sworznia środ- 
kowego (rys. 3.29 1 3.30) wpływa niekorzystnie na sterowność samochodu. 
Podobnie jest, jeśli zostanie złamane główne pióro resoru. Pojazd ze 
złamanym resorem powinien być jak najszybciej wycofany c ruchu, 
a uszkodzony resor wymieniony na nowy. 




3.29 

Mocowanie rosoru przedmugo 

1 - VuOv UeOru WuM mcwKłoom) ? - ntnw 
MMMMM 



Tylny resor zamocowany śrubami (1), 
sworzeń środkowy (2). śruby 
mocujące wahacze trójkątne (3) 



Jeżeli sworzeń środkowy jest ile zamocowany (luz), to należy sprawdzić 
i ewentualnie dokręcić cztery śruby mocowania resoru. Jeżeli resor utracił 
sprężystość (nadwozie w porównaniu z innymi samochodami jest położo- 
no znacznie niżoj). to zmianie uległ również kąt pochylenia i znacznie 
zwiększyło się zużycie opon (zwłaszcza po wewnętrznej stronie). 

Amortyzatory. Obsługa amortyzatorów polega na sprawdzeniu sianu ich 
zamocowania i prawidłowości działania. Dolno śfuby zamocowania amor- 

ty/iiloiów {rys. 3.31 ) dokręcił się kluczom oczkowym (19 mm). Gdrnq ii u be 
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Dolno zamocowanie 
amorwaiorów (wiook l W\ 



dek*, w kluczem płaskim 17 ™---^^^' oduk <'«»"» dokoń " 
czyszczone oleiem) i praca bezgtośna- 

obsługa koli opon 

Oos.uaapo.eoap-zede^^ 

mogą ulec ^^^^^K^rczy doK-^c kluczem z wyposa- 

- sir niu nak,,,ek K6 ' 

Irzoba ia ponownie dociągnąć po przepchaniu 5U Km. 

.,.„,. cnnn km orzebieau pozwala dosiizec 
OwSp^i.*^"^^?,, !«, uszkodzenia 
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3-2. Objawy t pr/yc/yny .'u/yc-j opon 







Środki opon /używają, £to burdzie) ntt boki bież- 
ników 

Bohi brezrakow rujywata sio uardnei mz icii 
Siodki 

Iwoizoriie się pOD'zecznycli /ad/iorow na bież- 
niku, na całym obwód; 10 opony 
Bteżnft scMta się o,vajiCi ud slnmy fBwnetfznei. 

na całym ubwotl/ic opony 
Bicunik Scioia się bflftfziej od alfony wewnętrz- 
nej na całym obwodzie opony 
■WMcgui jffie .....•.!■■ się opany 


/był d<j« ciśnienia w ogumieniu 

Zbył ma"o cifimomo w ogumieniu 

2i« ustawione /bm/noKc koi 

/był duze pochyleniu kota 

Zbył mzae pochylenie koła 

-?to wyważenie kół. 
uszkodzony amortyzalor 



uniknięcia nadmiernego zużycia opon należy stosować niżęi Dodane 
zalecenia: ' K 

dostosowywać ciśnienie w ogumieniu do konkretnego obciążenia 
pojazdu, 

usuwać bezzwłocznie wszelkie uszkodzonia podwozia samochodu 
dostosowywać technikę jazdy do zmiennych warunków ruchu. 
Slosowanio tych zaleceń w praktyce pozwala na unikniecie najbardziej 
typowych, charakterystycznych uszkodzeń opon. a takzo na zmniejszenie 
wydatków na paliwo. Poniżej podano reszczo kilka dodatkowych informa- 
cji dotyczących ogumienia pojazdu. 

1 Wysokość bieżnika wszystkich pięciu opon powinna wynosić co naj- 
mniej 1 mm. Tylko wtedy można je uważać za bezpieczno w okaploa- 
lacji 

2 Opony z nailepszym bieżnikiem należy zawsze montować na kolach 
kierowanych, to jest na kolach przednich. 

3 Stopień zużycia opon na Mach przednich i tylnych nie jest taki sam 
Co 5000 km przebiegu koła należy przestawiać wed lug schematu podane- 
go na rysunku 3.32. 

4. Opony myje sie tylko wodą z niewielkim dodatkiem szamponu. 

5 Oleje i smary działają na opony szkodliwie. W razie zauważenia plam 

z oleju lub smaru irzebe j e natychmiast usuwać z powierzchni opony 
b Ciśnienie w ogumi oniu nałoży sprawdzać co tydzień i w razie potrzeby 

odpowiednio uzupełniać Zbył małe ciśnienie powoduje, w miarę 

upływu czasu. pękanie opony. Zbyt dużecisnienie-szybszezużywanii- 

sle opon (patrz tabl. 3-2). 
Ciśnienie w ogumieniu wpływa w znacznym stopniu na IrwałoSć i czas 
eksploatacji opon. Producent ustali! dla Trabanta limuzyny i kombi <unl- 
vorsal) z obciążeniom użytkowym 335 kg następujące ciśnienia- 

- z przodu samochodu 140 kPa. 

- z tyłu samochodu 140 kPa. 
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3.3.2- Schomal przestawiania koi 



PodwyżSZenicObC,^ 

ciśnienia w °9^! e n n ' u fł * '^^w owpadko podwyższenia obc.qżon.a 
(uniycrsal) do 170 kPa PgggKlSSSo kq) należy zwiększyć ć.śn.e- 
d0 wartości ™^Y~ ^ 70 KPa Wartości to odnoszą s.ą 

s-e opon. Co 5000 km na e^^^ ^ ^ w r h 

WB w n ęwnoi sironte kól zna,^'^ 4 „ by|y osadzony 

wypadnięcia łatwo ,esl •^"^ZiwW W. "»>° mia! » 00 10 ™ 
Ro»nlcż « 5000 km "^ffij^ni Kol przed- . zdolno** 
km należy "^"'^oZ^ch o J^a-aeh 5.20-13 do 30 000 km. 
eksploa.acymą °pon *»9°na o y ^ 
a .adialnych o wymiarach 145 SR 13 „„„codach 
Uwafl , Douczenia -^-acyjne ^powo,, pta- 

kom* («n«« M, » w » p °^fr t y „f n ,k, „Tshwodzie kola. Przyczyna, lego 
,ki C powiorzchn.e zużycia tóznik i na oow j r ^ 

Ziarka n. *^?%tf^ZZl^«»» 
gania. 

OBSŁUGA UKŁADU ^^ xm ^ wtańU kierowniczego 
Układ kierowniczy samochody sk adas g z mechanizm 

jest bezpośrednio połączony z J^*^ , normalnemu zuZYC-iu. Ze 
H 




w czasie jazdy, powinien być regularnie sprawdzany i konserwowany 
(smarem STP) podczas każdego przeglądu technicznego. Niepożądane 
luzy w układzie nałoży szybko usuwać. 

Regulacja mechanizmu kierowniczego. W celu ustawienia prawidłowego 
luzu na zębniku i listwie zębatej przekładni kierowniczej trzeba unieść 
pojazd z przodu i podstawić podstawki nastawne (kierownica musi dać się 
swobodnie obracać). Następnie po zwolnieniu przoclwnakrętkl. wkręcać 
śrubę regulacyjną (patrz rys. 3.33), aż do miejsca, w którym nie będzie 
możliwe wykonanie ruchu obrotowego kierownicą. Kolejną czynnością 
jest poluzowanie śrub mocowania kołnierza tulei mimośrodowaj i obraca- 
nie tuleją w prawo (patrz ąc w kięrunk u jazdy) za pomocą trzptonia. Tuleją 
należy obracać do chwili, aż przy położeniu kół do jazdy na wprost 
zostanie zlikwidowany luz między zębnikiem a zębatką (zębnik daje się 
swobodnie obracać). Następnie należy dokręcić śruby mocowania kołnie- 
rza tuloi mimośrodowej. Zbyt słabe dociągnięcie śrub prowadzi do samo- 
czynnego przestawienia się tulel mimośrodowej (u sztywnienie mechaniz- 
mu kierowniczego), zbyt mocno dociągnięte śruby mogą być przyczyną 
pęknięcia obudowy mechanizmu Śruby mocujące kołnierz lulei dokręca 
się momentem 7-9 N-m. 

Po zakończeniu prac regulacyjnych, w czasie próbnej jazdy, okaże się. że 
przednie kola nie powracają całkowicie do położenia jazdy na wprosi po 
przejechani u krzywizny drogi Objaw ten będzie jednak powoli ustępować, 
a po przejechaniu 500 km usiąpi całkowicie Mechanizm kierowniczy 
zacznie funkcjonować prawidłowo 

Kolumna kierownicza właściwie wyregulowana powinna pracować prawi- 
dłowo przez 100 0OO km przebiegu samochodu. 

W dolnej części kolumny kierowniczej znajduje się przegub elastyczny 
(przenoszący siły z kolumny kierownicy na przekładnię). Przegub należy 
sprawdzać w następujący sposób: obracać kierownicą w prawo i w lewo. 
obrócić kierownicą poza położenie krańcowe, widoczne będą otwory 
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wości higroskopijnych płynu hamulcowego (wchłanianie wody), które 
w miarą upływu czasu obniżają coraz: bardziej temperaturę wrzenia 

W związku z lym trzeba płyn wymieniać co dwa lata. 

Odpowietrzanie. Jeżeli pedał hamulca ..sprężynuje" i po każdym szybkim 
(raz za razem) wciśnięciu skok pedału staje siQ coraz krótszy, to jest to 
wskazówką zapowietrzenia układu i konieczności jego odpowietrzenia 
Do odpowietrzania układu hamulcowego jest konieczna współpraca 
dwóch osób. Odpowietrzanie należy wykonywać w następującej kolejnoś- 
ci: prawe koło tylne, lewe koto tylne, prawo koło przednie i lowe koło 
przednie. 

Kolejność czynności: 

1) napełnić płynem hamulcowym zbiornik płynu, 

2) zdjąć kapturek ochronny zaworu odpowietrzającego w odpowiednim 

kolo. 

3) założyć przewód odpowietrzający na odsłonięty zawór, zanurzyć drugi 
koniec przewodu w naczyniu wypełnionym do polowy płynem hamul- 
cowym i postawić to naczynie powyżej zaworu. 

4) gdy druga osoba (na dane hasło) wciska pedał hamulca, otworzyć 
zawór o pół obrotu < zamknąć ponownie, druga osoba zwalnia wtedy 
nacisk na pedał hamulca, powtarzać tę czynność tak długo, aż z prze- 
wodu odpowietrzającego przestaną się wydobywać pecherzykii, jeżoll 
po kolejnym naciśnięciu na pedał z przewodu przestaną wydostawać 
się pęcherzyki powietrza, druga osoba musi przytrzymywać naciśnięty 
pedał, następnie należy zakręcić zawór odpowietrzający. 

5) zdjąć przewód odpowietrzający i założyć kapturek ochronny. 

W trakcie wykonywania czynności trzeba pamiętać o stałym dopełnianiu 
zbiornika płynem hamulcowym. Trzeba 10 robić w odpowiednim czasie 
tak. aby nie dopuścić do przedostania sio do układu powietrza. 
Sprawdzanie szczelności układu hamulcowego najlepiej wykonać metodą 
próby ciśnieniowej. W tym celu naloty nacisnąć pedał hamulca z siłą 800 
N I utrzymywać pod tym naciskiem przez dwie minuty (nacisk len odpowia- 
da zdwojonej sile pełnego hamowań ia pojazdu). Jeżeli ciśnienie w ukfa- 
dzio będzie się powoli obniżało, to świadczy to o nieszczelności układu. 
W tym przypadku należy zwrócić się do specjalistycznej stacji obsługi. 

Przewody hamulcowe. Za pośredniclwem płynu hamulcowego przewo- 
dami hamulcowymi jest przenoszona do hamulców kół siła hamowania 
powstająca na pedale. Z tego względu przegląd przewodów hamulcowych 
wymaga dużejdokładności. Najlepiej jest wykorzystać kanał, ale wystarczy 
również podniesienie i podparcie pojazdu. Najpierw należy oczyścić 
przowody (umyć benzyną), następnie sprawdzić, czy nie ma śladów korozji 
(wżery korozyjne) i wreszcie zakonserwować (najlepiej Elas tonem lub 
Ubotexem 85 - produkcji NRD). Przegląd I konserwację przeprowadza stę 
corocznie, w miarę możliwości przed sezonem zimowym. Konserwacja 
tego rodzaju nie dotyczy oczywiście elastycznych przewodów hamulco- 
wych na przednich kołach. 

W zakres kontroli wchodzi również sprawdzeń ie ułożenia przew odów - nie 
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a także czy ni* mają wgnieceń Uwłaszcza pod 
mogą o mc ocierać - f J wd2a5i B 1 akżc zamocowania. 




335 

Błjbun hamulcowy {2^ 
mołnaadrtcpo 
odkręceniu wkręt 6* {1} 



sobie pomóc lekko uderzając m ' ™"™; h ( s 3.35) należy suchym 
Po tkaniu dos^ « * M 

pędzlem ^^M^^J^tK płótnem ściernym nie jest konie- 
CZ^mi hamulców. Ob^ 

mafo średnie* wewn<)trwq ,200 o mm a 202.0 mm. 
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3-36 3.37 

Dostęp do szczęk Bębny hamulcowe 

hamulcowych utyeJtuk sio ... . 

M7ritPrm Mhni 1 Itrofty - "O*. Z i»m»i - /ufyT, (- po-,,.-.. 

po o,', (.''.. Dęona ot*<*».a» , V (^,» <u »* < >r .« (t 
hamulcowego 



w takim położeniu hamowania nie jest skuteczne, hamulec należy wyregu- 
lować. Służy do lego śruba regulacyjna (rys. 3-38) pod podlogq pojazdu. 

Kolejność czynności: 

1) unieść pojazd od lyłu i postawić na podstawkach nastawnych, 

2) zaciągnąć dźwignie hamulca na trzeci ząbek zapadki. 

3J przekręcać śrubo regulacyjną w prawo tak długo, aż tylno koła nie 
dadzg sie obrócić. 

■i) zwolnić dźwignię hamulca i obrócić lylnymi kolami. jeSli kola poruszają 
się bez przeszkód i odgłosu ocierania, ustawienie hamulca jest prawi- 
dłowe, w przeciwnym razie Irzeba ponownie poluzować śrubę regula- 
cyjną i powtórzyć czynność 3, 

5) opuścić pojazd. 

6) wykonać jazdę pró bną. po przejechaniu kilku kilometrów i zatrzymaniu 

pojazdu sprawdzić obręcze tylnych kół, czy nie są nagrzane, jeżeli nie. 
hamulec ręczny jest prawidłowo wyregulowany. 
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SMAROWANIE 



Okresowo smarowanie lub olejenie wszystkich zużywających się czeSci 

pojazdu wyraźnie przedłuża rch trwałość Przed przystąpieniem dosmaro- 
wania trzeba usunąć zanieczyszczenia ze smarowniczek. Inaczej resztki 
zanieczyszczeń zostaną wtłoczone razem ze smarem do wnętrza łożysk 
i znacznlo zmniejszą skuteczność smarowania. Do smarowania przegu- 
bów osi przedniej należy podnieść samochód. Widełki resoru i dolno 
sworznie zwrotnicy są osadzone w lulejach z tworzywa sztucznego, które 
Sie rozszerzają pod wprywem nagrzania. Z tego względu samochód należ} 
smarować po ostudzeniu. Po długotrwałym przebywaniu samochodu na 
Słońcu albo po dłuższej jeździe nie można wprowadzić smaru w rozgrzane 
tuleje. 

W łożyskowane miejsca widełek resorów i dolne sworznie zwrotnic (rys. 
3.39) trzeba wcisnąć taką ilość świeżego smaru, aby pod jego naporem 
usunąć siary z wszystkich uszczelnień. 

Pólosle napędowe. Zewnętrzne przeguby półosi napędowoj wymagają 
smarowania co 5000 km. Ilość smaru potrzebna do tego zabiegu odpowia- 
da mniej więcej 20 wtłoczeniem ze smarownicy. Za duża ilość smaru jest 
szkodliwa, ponieważ może dostać się do mechanizmów hamulcowych 



3.39 

Mieisca do smarowania 
zawieszenia przedniego 

* "J'>| Jl. do ■ -i .i ■ .-, « s. . , 
«*0>fni ratotntc pij, 

..i ery 



i spowodować zanik skuteczności ich działania. Natomiast zbył mała ilość 
smaru powoduje drgania układu kierowniczego podczas ruszania z miej- 
sca i piskliwe dźwięki w czasie jazdy na zakrętach. Po przebiegu30 000 km 
albo co ti zy lata trzeba wymień iać smar w przegubach pólosi napędowych. 
W tym celu trzeba zluzować opaski na osłonach gumowych, ściągnąć 
gumowe osłony, usunąć stary smar, wprowadzić świeży i założyć ponow- 
nie osłony. 

Przeguby wewnętrzne półosi (rys. 3.40) smaruje się co 15 000 km. Po 
Ściągnięciu osłon gumowych należy wypełnić smarem całą wolną prze- 
strzeń. Brak smaru w lej części konstrukcji daje to same objawy co przy 
przegubach zewnętrznych. 
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3.40 

W colu nasmarowania 
wewnętrznych pr/ogubow 
połoai należy zdi?ic ąumowo 
osłony 

Przekładnia kierownicza. W czasie smarowania przekładni irzeba kilka- 
krotnie obrócić kierownicą w prawo, aż do poto/enia krańcowego. Wtedy 
listwa zębata jest smarowana na ealoj długości. 

Linka hamulca awaryjnego (ręcznego). Potrzebuje niewielkiej ilości sma- 
ru. Wystarczą dwa, trzy wtłoczenia ze smarownicy Nadmiar smaru powo- 
duje zailuszczonie hamulców tylnych koł (bębnów hamulcowych). 

Zamcfc pokrywy silnika. Cięgło zamka należy wyjąć z pancerza i wlać 
trochę rzadkiego oleju. 

3.5 

PRACE PRZY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ 

Producent samochodu Trabant opracował bardzo dokładny program 
przeglądu technicznego instalacji elektrycznej. Jest on wprawdzie prze- 
znaczony dla specjalistycznych stacji obsługi (patrz tablica 3-1 ) l warszta- 
tów naprawczych, ale każdy użytkownik Trabanta powinien się z nim 
zapoznać. Poszerzy to jego wiedzę o instalacji oloktrycznej samochodu, 
zaznajomi z zasadami działania akumulaiora. prądnicy, regulatora napię- 
cia i odbiorników prądu. Łatwiej będzie mógł korzystać z opracowań 
laehowych z dziedziny elektrotechniki samochodowej. 

i 

OBSŁUGA AKUMULATORA 

Należyta dbałość o akumulator w znacznym stopniu wydłuża jego trwałość 
i sprawność eksploatacyjną Dobrze konsorwowany akumulator (o pojem- 
ności 56 A n) wystarcza n B co najmniej Irzy lata. a kum ulator bez należytej 
opieki najwyżej na dwa lata. Niedobór elektrolitu w colach przedwcześnie 
niszczy płyty. Wilgoć wo kół zacisków i łączników międzyogniowych rozła- 
dowuje samoistnio akumulator. Zanieczyszczone zaciski i kortcówKi prze- 
wodów podwyższają oporność przejścia i powodują utratę, napięcia. 
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1. W przypadku podjęcia decyzji unieruchomienia pojazdu na dłuższy 
czas (np. n a sezon zimowy) należy odłączyć przewód ujemny lub wyjąć 
cały akumulator. Zapobiega lo rozładowaniu akumulatora. 

? Akumulator unieruchomionego samochodu należy doładowywać CO 
miesiąc, bo traci on każdego dnia około 1 procent swojej nominalnej 
pojemności. 

3 Podczas każdej naprawy instalacji elektrycznej należy odłączyć prze- 
wód ujemny akumulatora. 
Co dwa tygodnie latem i co cztery tygodnie z ima. należy sprawdzać poz iom 
elektrolitu w akumulatorze. Ubytki elektrolitu trzeba uzupełniać wodą 
destylowaną, utrzymując jogo poziom 10-15 mm ponad górną krawędzią 
płyt. Zaniedba nie kontroli i uzupełniania elektroli tu prowadzi do wcześnie- 
jszego zużycia akumulatora. Od kryte górne części płyt. poddawano działa- 
niu tlenu, ulegają, zasiarczeniu. 

W nowym akumulatorze, w pierwszych dniach eksploatacji, trzeba spraw- 
dzać p02iorr> elektrolitu codziennie. 

Czyszczenie akumulatora. Akumulator można myc z zewnątrz wodą 

z mydłem. Jednak wode nie może się przedostać do wnętrza. Zapobiega 
(emu skutecznie szczelne dokreconio wszystkich trzech korków cel aku- 
mulatora Niezależnie Od zewnętrznego mycia (raz w roku) należy iesicmą 
i wiosną oczyszczać zaciski i kortcOwki przewodów Używa się do tego 
szczotki drucianej. Oczyszczono miejsca powleka sic cienką warstwą 
wazeliny. Na czystym akumulatorze łatwiej są widoczne nawet małe 
pęknięcia W przypadku ich stwierdzenia należy zwrócić się o radę do 
specjalistycznej stacji obsługi. 

Stan naładowania akumulatora można określić mierząc gęstoSć eleklroli- 
lu za pomocą areometru. Gęstość elektrolitu w akumulatorze całkowicie 
naładowanym wynosi 1 ,28 g/cm/ 1 , w akumulatorze częściowo wyładowa- 
nym 1.20-1.25 g/cm . a w akumulatorze całkowicie wyładowanym 
U0-1.15gW. 

Zimą zdarzają się trudności z rozruchem silnika - rozrusznik Obraca się 
coraz wolniej. Jest to wskazówką rozładowania się akumulatora Dlatego 
leż w razie trud nosci z rozru chem należy najpierw sprawdzić stan nałado- 
wania akumulatora (rys. 3.41). 

Sian naładowania akumulatora można również określić miorząc napięcie 
po-d obciążeniem na zaciskach poszczególnych ogniw za pomocą, wolto- 
mierza. W akumulatorze całkowicie naładowanym w każdej celi musi być 
napięcie 2 V. 

Jeżeli samochód jest eksploatowany zimą. na krótkich odcinkach drogi, to 
prądnica nie jest w stanie uzupełnić energii utraconej przez akumulator. 
Akumulator trzeba okresowo doładowywać z obcego źródła prądu (pros- 
townika). Maksymalne dopuszczalne natężonio prądu ładowania wynosi 
5.6 A. 

Uwagi dodatkowe: 

I) przed wyjęciem akumulatora należy najpierw odłączyć przewód od 
zacisku ujemnego, następnie od zacisku dodatniego. 
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3.41 

Zmiany pojemności 
okumuiatca samochodu 
Tfabantwzalożr.osci od 
temperatury zewnetrrnf!| 

Tomperoluro 

2) po włożoniuaku mulatora należy najpierw dołączyć przewód do zacisku 
dodatniego, następnie do zacisku ujemnego. 

M wraziuparkowaniazimąnadworzunależywyiąćakumulaiori przecho- 
wywać go nocą w ciepłym pomieszczeniu, ułatwi to poranny rozruch 

4J wclsmęcie pedału sprzęgła ulalwia rozruch silnika w niskich tempera- 

Koncówki przewodów i zaciski akumulatora należy okresowo czyścić 
i wnarować wazeliną techniczną. Podobnie należy postępować z zaciska- 
mi przy włączniku elektromagnetycznym rozrusznika. Przed przystąpie- 
niem do czyszczenia należy odłączyć przewód od zacisku ujemnego 

BwnMnS^rabanl jest seryjnie wyposażony w przewody akumulatorowe 
: aluminium Dają one spadki napięcia rzędu 0.3 V. Spadek nap.ęc.a 
w przypadku zastosowania przewodów z miodzi jest nieco mn icjszy (około 
2 V). Jeżeli nawet podejmie się decyzję zm.any przewodów alumm.o- 
wych na miedziane, to trzeba być przygotowanym, nąipóżniei po p.ęc.u 
lalach eksploatacji samocłiodu. na konieczność wymiany przewodu oo- 
riaimogo. Przewód dodatni ze względu na swoja długość jost narażony na 
uszkodzenie, które może stać się przyczyną pożaru samochodu. Należy 
uważać, aby przewód nie układał się w pobliżu tłumika szumów ogrzewa- 
nia (rys 3.42). 

OBSŁUGA ROZRUSZNIKA 

Polega na sprawdzeniu zamocowania przewodów przy włączniku elektro- 
magnetycznym. Przeważnie ob luzowujesięcienkł przewód na zacisku t>0 
Noiomiosi Zbył słabo umocowany przewód dodatni sprawia, ze rozruszn.K 
(akumulator w polni naładowany) obraca się bardzo wolno w lotnio) porze 
roku. 
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3.42 

Przewód dodam* akumulatora nie 
może nigdy przylegać do Hutnika 
szumów ogrzowanu (zagrozęnio 
pożarom ') 



3.43 

Rozrusznik ,- wlącznikiom 

olokiromagnoiycznym 

1 - f">t^.6<t dr»«*>i>. «fc jrr.ui«io«» ? rafii JO" 



Włącznik elektromagnetyczny. Jeżeli po włączeniu rozrusznik nie działa 
przewody są prawidłowo podłączone), to jesi uszkodzon - wTczmk e ££ 
l-omagnetyczny. Włącznika nie można naprawić, należy g ^ oiteSc. 

akumulatora, odłączyć przewody od zacisków przy włączniku wvkr.»r* 

ySSUSS uwa4 5 abV dŹW ' flnia zakończona. „ dołu włd*T 

kam została prawidłowo Osadzona na tuloi prowadzącej 

£bfc TT, h nH 7 miany W,ą " n ! Ka 0,elc,rom agneiyczn90o, rozrusznik n.o 
u^JnH, n o , dZ ° n ^ na3, ^"° * wyłączniku zapłonu W przypadku 
uszkodzenia wyłącznika zapłonu w drodze można sp.óbowaćTewrznc 

wkrgtakiem zac.Sk. 50" I ..30" w wyłączniku zapłonu" Z os ,a fe w"w«« 

W ' q " nika * lek "° ma 9™vcznogo !ozS 



OBSŁUGA PRĄDNICY 

uSSk£t5& Myl ? k,ai iKdy - P0 " a9lym w "trząs.e. zaświeci sio lampkn 
kontrolna ładowania akumulatora, świadczyć to może o obluzowana 
nioco wanla p^ dni cyinlaw^wymn Wł ciu|»^klii»waflo.N^a 
toczne napltjcie paska klinoweoo sprawia, io prądnica nie osiąga wym 

nfJ , V Ł N, * dos,Q,ac * n e chłodzenie latem może poważnie ulrud- 

n<ac praoi silnika, Natomiast za dużo napięcie paska klinowego obciąż" 
nadm, rn, e łożyska prądnicy i dmuchawy , powoduje wcześniejszo Teł, 

Jeżeli którykolwiek z przewodów piowadzących do prądnicy zostanie 
Obluzowany, może nastąpić zwarcie I doprowaciićdouszkodzonrpnM 
nlcy. Mocowane przewodów sprawdza sig po zdjęciu Osłony ochronn,, 
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Zaciski przewodów czyści się suchym pędzlem. 

Należy dbać o czystość wnętrza prądnicy (zwłaszcza szczotek). Wnętrze 
prądnicy czyści się po wymontowaniu i rozłożeniu na CZęSCi. 
Obławy uszkodzenia prądnicy. Prądnica w Trabancie, w odróżnieniu od 
innych samochodów osobowych, jest bardziej podatna na uszkodzenia. 
Wynika to częściowo z jej usytuowania w samochodzie (nisko, w dolnej 
części komory silnika). Druga pizyczyna tkwi w samym system.e jej 
funkcjonowania. Dmuchawa zasysa stale zimne powietrze, a z mm także 
kurz i wiląoć. które przechodzą przez prądnicę. Zanieczyszczenia osadza- 
ła sięz czasem na uchwytach szczotek i przeszkadzają w tch swobodnym 
ruchu W rezultacie szczotki zakleszczają się i przestają stykać Się z komu- 
tatorem Lampka kontrolna ładowani* akumulatora me gaśnie mimo 
zwiększania prędkości obrotowej. Jest to znak. że prądnica przestała 
normalnie funkcjonować, nastąpiło zakleszczenie szewtok. Sygnałem 
początku złego funkcjonowania prądnicy (możliwości zakleszczenia 
szczotek) jest nieprzerwane świecenie lampki ładowana akumulatora 
Jeżeli prądnica pracuje prawidłowo, lo na biegu jałowym lampkaświcci się 
światłem o zmiennym natężeniu. Po zwiększeniu prędkości obrotowej 
lampka gaśnie. Natomiast, jeżeli szczotki zaczynają zakleszczać się 
w uchwytach, to na biegu jałowym lampka świeci si<3 równie jasno, jak po 
włączeniu zapłonu, kiedy silnik nic pracuje. Lampka gasmo dopiero po 
znacznym zwiększeniu prędkości obrotowej. Jeżeli lampka n.o zgaśnie, 
nawet po znacznym zwiększeniu prędkości obrotowej, to znaczy, ze 
szczotki zakleszczyły się w uchwytach. Szczotki należy oczyścić. Zabieg 
ten należy powtarzać co 30000 km przebiegu samochodu. 
Demontaż prądnicy I czyszczenie szczotek. Wybudowanie prądnicy jest 
stosunkowo łatwo. Trzeba zluzować trzy śruby mocujące. Odłączyć trzy 
przewody I zapamiętać do których zacisków przewody były dołączone, 
żeby móc jo później prawidłowo połączyć. Następnie, po odkręceniu 
trzech śrub wyjąć prądnicę. Kolejność czynności podczas demontażu 
prądnicy i czyszczenia szczotek: 

1) zdjąć osłonę ochronną i umieścić prądnice na równym podłożu na 
stole), poluzować wkręt(1. rys. ^.któryznajdujcs-e.rnicdzyzac.ska- 

mł D i ,F"; wkręcić obie sześciokątne śruby pokrywy przedniej 



3.44 

Prądnica 
i --v>t* 




3.45 

PoVrywa przednia prądnicy 

i wyjąć oslrożnie tOŻysKo (rys- 3.4SJ; przed wyjęciom zaznaczyć położe- 
nie łożyska: . . 
21 zwolnić przewody szczotek węglowych, unieść w górę sprężyny, wyjąc 
szczolki z uchwytów i starannie oczyścić suchą szmatką wszystkie 
części (także przy komutatorze); nie używać żadnych środków czysz- 
czących; nagromadzone zanieczyszczenia usunąć nożem lub wkręta- 

3) po oczyszczeniu szczotki powinny zachować zdolność plynnogo prze- 
suwania się w uchwytach; jeśli tak nie jest, trzeba jo lekko przoirzeC 
płótnem ściernym o bardzo drobnej ziarnistości (czasem jest to konie- 
czno po założeniu nowych szczotek, aby zapewnić łatwość przesuwu); 
nowe szczotki węglowe mają długość 17 mm: szczotk. zużyle do 
długości ć mm należy wymienić; 

4) wkładając pokrywę przednią trzeba nieco unieść szczotk. i naprowa- 
dzić na komutator, uważać na właściwe położenie łożyska, (wedłufl 
oznaczeń zrobionych podczas demontażu wprowadzić obie długie, 
sześciokątne śruby w gwintowane otwory (z zewnątrz niewidoczne), 
w przednia łożysko, inaczej nie będzie możliwe dopasowanie tylnego 
łożyska tarczowego i prawidłowo założenie prądnicy. 

OBSŁUGA REGULATORA PRĄDNICY 

Zadaniem regulatora prądnicy (rys. 3.48) jest utrzymywanie na stałym 
poz.omie napięcia <w zakresie 7.2-7.5 V) ptądu wytwarzanego przez 
prądnicę, nawet na wyższych prędkościach obrotowych silnika. Po P'?«- 
biegu 30 000-40 000 km należy sprawdzić stan techniczny i sprawność 
działania regulatora. 

Ze względu na skom ptikowaną współzależność działania układu regulator 
napięcia - akumulaior - prądnica przegląd . regulację regulatora należy 
zlecać specjalistycznej stacji obsługi. Kto jednakże dysponuje niezbęd- 
nym sprzętom pomiarowym (dokładnym woltomierzem) i odpowiednim 
doświadczeniem w dziedzinie elektrotechnik* samochodowej, a ponadto 



3.46 

Regulator prądnicy 



3.47 

Schemat polącioma woltomierza 
podczas pomiaru napięcia 
lądowania prądnicy 



nio obawia się spowodowania uszkod zeń regulatora, prądnicy czy akumu- 
latora, może sam wykonać czynności kontrolne i regulacyjne. 
Napięcie ladowonlo. Podczas pomiaru napięcia re-gulaior musi mieć 
temperaturę eksploatacyjną. Kolejność czynności jest następująca: 

1) sprawdzić zamocowania połączeń przewodów regulatora, oczyścić 

i dokręcić w razie polrzeby. 

2) podłączyć woltomierz według rysynky 3.47, zacisk ujemny połączyć 
z masą pojazdu dodatni z zaciskiem .,51" regulatora, 

3) włączyć silni k. wyciągnąć cięgło ssania, odłączyć przewód z dodaini e* 
go zacisku akumulaiora i przy pracującym silniku odczytać wartość 
napięcia na woltomierzu. 

Wartość napięcia przy dużej prędkości Obipiowoj silnika nie może prze- 
kraczać 7.7 V (maksymalnie 8 V). a przy około 2200 obr/mm nie może być 
niższa niż 7,2 V. 

W razie odczyiania innych wyników pomiaru trzeba odpowiednio skorygo- 
wać uslawienie regulatora napięcia. W tym celu trzeba nieznacznie zmie- 
nić położenie zaczepu sprężystego kotwicy regulatora (3, rys. 3.46). 
Przesunięcie zaczepu w kierunku sprężyny zwiększa napięcie, przesunię- 
cie w przeciwnym kierunku - zmniejsza napięcie ładowania 





51 61 O" OF 
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czyicić oprawki żarówek. 

przecierać such* miękką sima** m-iiniM) 

wymiany przerywacza kierunkowskazów. 

?>" 1S ciśnienie w ogumieniu do wymaganych wartość. 
2) zdi4ćpiB'tewmałOburonakiorów; p i0rlO wym akranem 
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3. 48 

Sposób ustawienia 

retlektorów / Prdd — iwchodu 

kości ich środków, służą do korckiy w kierunku poziomym, śruby 
znajdujące sio. poniżej teflcklotów do korekty pionowej. 

3.6 

PRACE PHZY NADWOZIU 

Nadwozie ies( najbardziej kosztowną częścią samochodu. Dlatego też 
o nadwozie należy dbać w szczególny sposób, poddając Je okresowym 

przeglądom i konserwacji. 



SMAROWANIE 

Zawiasy drzwi (rys. 3.49). pokrywa silnika i pokrywa bagażnika, a lakże 
zamki powinny być regularnie, najlepiej co cztory tygodnio i po każdym 



3.49 

Zawiasy drzwi 
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nwciu pojazdu smarowane Szczególnie ważne jest ^SSStiS^ 

drzwi duży opór. co może spowodować pęknie drzw.. 
KONSERWACJA NADWOZIA 

Mu rt* samochodu. Nadwozie samochodu należy myć miękką gąbką 

■SSEstóSSSSsssaas 

woda.- 

Kon Se .wac in lakioru. Dobranie oc. PO «icdniego Środka k"™""^ 

^S?.w^« - * a ' slwe och ' 0nni ' (nP ' P0 ' Cr - AU,M ° 

■ ■.Tkodzenla lakieru. Najdrobniejsi nawol uszkodzenia lakiaiu trzeba 
SK(K*5i« uszkodzenia lakieru pokry^lącego pov,e- 

nL Trzeba SSttwać uszkodzone miejsca papierem ściernym (o 
zS TJ T 2 ^140t nas^pnio namesć na ni. farbę podkładową za- 

mmmmm 

odpowiedniej grubości lakieru, 
ne gumy w drzwiach trzeba bezzwłocznie przykle.ć. 
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IM 

Schemat miejsc konserwacji wrswnęlrznej 

Szyby. Nieszczelność w osadzeniu szyb okiennych z przodu i z tylu 
samochodu usuwa się wypełniając nieszczelno miejsca Chemisolem, lub 
Chemiplaslem. Środek uszczelniający Irzeba wprowadzać między blachę 
nadwozia i gumo profilowaną. 

KONSERWACJA SPODU SAMOCHODU 

Konserwowanie spodu samochodu bez możliwości skorzystania z kanału 
lub pomostu najazdowego jest trudne, Spód samochodu należy konser- 
wować regularnie, najlepiejprzed sezonem zimowym. Ze względu na wiele 
niedogodności związanych z tym zabiegiem zleca się go raczej specjalisty • 
cznej stacji obsługi. 

Podłoga samochodu I wnęki kół. Spćd podłogi samochodu i wnęki kOl 
zabezpiecza przed korozją i uderzeniami kamieni specjalna wykonana 
fabrycznie warstwa ochronna z materiału o nazwie Ubotex Jednak ude- 
rzenie kamionia może spowodować uszkodzenie warstwy ochronnej, 
może się ona r6wnież oderwać sama. dlatego (dla pewności) należy ja. 
uzupełniać (np. BltCKcm) 

Układ wydochowy. T rwalość tego układu można przedłużyć malując farbą 
odporną na wysoką temperaturę rury przed i za tłumikiem wydechu. Na 
suchą i dobrze oczyszczoną powierzchnie, rury nakłada sie, dwie lub trzy 
warstwy (arby. 

Farba wypala stg w czasie eksploatacji i uzyskuje większą wytrzymałość. 

Sprawdzanie zamocowań i szcze Ino* cl. Co 5O00 km przebiegu samocho- 
du należy sprawdzać stan zamocowań wszystkich części nadwozia. Doty- 
czy to zwłaszcza drzwi, pokrywy silnika, pokrywy bagażnika, zderzaków. 
Kontrolą należy objąć lak że mechanizmy zamykające. We wnętrzu nadwo- 
zia należy sprawdzić sian blachy podłogowej, po zdjęciu maty wyściełają- 
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cej- Maty powinny być suche. Jeśli niosą, trzeba seukać mieisc. przez któro 
prz-edOSiajo siej do środka wilgoć. Najczęściej miejscem lym sa, dolne 
krawędzie drzwr Trzeba wówczas sprawdzić uszczelnienie drzwi i owen- 
lualniB wyragulowati działanie zawiasów. 

KONSERWACJA PROFILI NADWOZIA 

Prawidłowa konserwacja przedłuża trwałość nadwozia o dwa do irzech lal. 
Najbardziej zagrożono sa to elementy konsirukcji. kióro znajdują się 
poniżej okien samochodu. 

Kiedy konserwować? Konserwację nowego pojazdu należy łozpoezgć 
możliwre wcześnie. Po roku należy ją powtórzyć. Polem można już uważać 
podwozie za zabezpieczono na stałe. Po jednorazowym zabezpieczeniu 
środek konserwujący nie dociera leszcze do wszysikich wnęk I załamań, 
natomiast drugie zadziałanie środkiem uszczelniającym uszczelnia je 
całkowicie. Miejsca te dostępne później tylko ód zewnątrz konserwuje się 
w razie potrzeby. 

Czym konserwować? Najbardziej skutecznym i znanym środkiem jest 
Elaskon K 60 ML, zwany dalej Elaskonem' Ma on bardzo cenne właści- 
wości ochronne, wykazuje dużą zdolność penetracji, daje się łatwo roz- 
prowadzić wewnątrz szczelin. W temperaturze otoczenia około 20^ 
wysycha w ciągu trzech czterech godzin. Elaskon można mieszać z oleje m 
i z innymi środkami konserwacji pojazdów (np olejem grafitowym). 
Elaskon potożony na lakior da|c się zmywać benzyną lub rozpuszczalni- 
kiem. Trzeba jednak chronić przo<l nim lotele £ tkaniny lubsziuczncj skóry. 
Pozostawia na nich brzydkie plamy. 

Jak konserwować? Wewnętrzną część nadwozia najlepiej konserwować 

w specjalistycznej siacji obsługi, która dysponuje odpowiednim sprzętem. 
Przed rozpoczęciem konserwacji trzeba oczywiście wyjąć wszystkie częś- 
ci konstrukcji i wyposażenia, których nie można zabrudzić Elaskonem 
(lotele, obicia boczne, maty itp ). 

Konserwację najłepioj przeprowadzać w ciepły, suchy dzień. 
Do zabiegów konserwacyjnych nałoży użyć sprężarki i pistoletu natrysko- 
wego. Pistolet powinien mieć dostatecznie długi przewód, aby końcówka 
pistoletu mogła sięgnąć do najbardziej odległych miejsc podlegających 
konserwacji. Jeżeli dysponuje się urządzeniem niskocisnteniowym. to 
Elaskon nałoży rozcieńczyć olejem gralitowym. Olej grafitowy stosuje się 
w proporcji 100 gramów na litr Ełaskonu do prac przy pojazdach nowych 
i 500 gramów na litr do prac przy pojjazdach starszych. 

Co konserwować? Najbardziej narażone na działanie korozji są: podłoga 
pojazd u. słupki drzwiowe, drzwi w czości doln ej. Szczególną uwagę należy 
zwrócić na miejsca, w których blacha jest zagięta, i na krawędzie. W miej- 
scach tych warstwa ochronna jest zazwyczaj najcieńsza, a zagrożonie 
korozją największe. 

• ŁlłłWn jęu proparaiem ptooukcji NflD Polikio ramicnmk.1 to Bile* < Fiunjoi (do piodii 
/nmknujlychl 
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4 

LOKALIZOWANIE I USUWANIE NIEDOMAGAN SAMOCHODU 



Utrzymaniu samochodu we właściwym stanie tochn.cznym powinno byc 
uo^M każdego kierowcy. Samochód musi być na tyle sprawny, aby 
Si drobne niedomagania w jogo działaniu mogły być «uW 
nawet w drodze. Właśnie w tym kierunku zmierzają, porady praktyczne, 
których autorzy książki chcą udzielić użytkownikom Trabanta. 
Najważniejszą sprawą podczas lokatizowan.a , usuwan.a n.edomagan 
samochodu jest problem odpowiedzialność. I bezp.oczenstwa. 

urządzenie kontrolno. Do kontroli instalacji elektryczne! i ««Wornikow 
S samochodzie Jnl potrzebna lampa kontrolna pr^ ^ 
n pi^ia znarn.onowego Trabanta, to jest 6 V W lampą 

kontrolną do sprawdzenia napięcia jest zupełnie proste. Jedną kon<**4 

lamo* należv połączyć z masą (blokiem silnika, nadwoziem), a drugą 
t^lor^ZT 'ozpo^n^c od żródla prądu, dotykać punkt po 
punkae uuk*MW#m*u prądu, aż do zlokahzowama m,e J5 ca 

Do spraTdzan.0 ci&nienia w ogumieniu służy ciśnieniomierz. Należy go 
stale wozić w samochodzie. Równie pożytecznym przyrządem wypM^ 
n.a U szczel.nom.erz. Służy do mierzeń* odstępu elektrod świec zapło- 
nowych (0.6 mm) i odstępu styków przerywacza (0.4 mm). 
Csęscl zamienne. W dalszą podróż należy zabierać ze sobą następujący 
zostaw części zamiennych: 

- 2 świece zapłonowe. 

- 1 komplat styków przerywacza. 

- opaską metalową do zamocowania przewodu gumowego. 

- taśmę izolacyjną, 
. 1 kondensator. 

- 2 przewody prądowe. 

- 1 pasek Winowy. 

- przewód (1.5 mm ). 

- bezpieczniki. 

- zaworki dętki. 
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4.1 

NIEDOMAGANIA SILNIKA 2 OSPRZĘTEM 



Niedomagania silnika i jego osprzętu (układu zasilania, układu zapłonu, 
układu wydechowego, obwodu zasilania, obwodu rozruchu) mogą mieć 
bardzo różnorodne przyczyny. 

Jeżeli silnik żte pracuje, należy przed demontażem określić, który z ukła- 
dów tub obwodów uległ uszkodzeniu. Należy zawszo zaczynać od czyn- 
ności najprostszych. Lokalizowanie przyczyn niodomagań pracy silnika 
zaczyna się od układu zapłonu: akumulatora, wyłącznika zapłonu, cewek 
zapłonowych z nasadkami świec Następnie należy sprawdzić układ zasi- 
lania: gaznik. przewody paliwa, kurek paliwa, zbiornik paliwa. Oraz układ 
wydechowy. Na końcu sprawdza się obwód rozruchu: akumulator, rozru- 
sznik z przewodami, wyłącznik zapłonu . włącznik elektromagnetyczny 
rozrusznika. 

Każdy z tych układów może ulec uszkodzeniu mechanicznemu lub na 
skutek współpracy z innym układom. Ze względu na złożoność przyczyn 
powstawania niodomagań zwraca się uwagę przede wszystkim na towa- 
tzyszące im objawy, które ułatwiają właściwe rozpoznanie. Jeżeli prowa- 
dzący pojazd bacznie obserwuje działanie poszczególnych mechaniz- 
mów, a jest przy tym wyczulony na wszelkie oznaki powstających niepra- 
widłowości, to znacznie łatwiej ustali miejsce i przyćZynę len powsta- 
wania. 

SILNIK NIE DAJE SIĘ URUCHOMIĆ 

Trudności z uruchomieniem silnika mogą stanowić poważny problem 
nawet dl a doświadczonego użytkownl Jta Trabanta. Przyczyny mogą tkwić 
zarOwno w układzie zapłonu, jak również w układzie zasilania paliwem czy 
toż w obwodzie rozruchu. Według poprzednich usialeń trzeba rozpocząć 
poszukiwania od najprostszych czynność a zaiem od układu zapłonu, 
upewniwszy się uprzodnio. czy przyczyną trudności nie iest na przykład 
brak paliwa (przełączyć ..na rezerwę") 

Niedomagania układu zapłonu 

Układ zapłonu stuży do przetwarzania prądu niskiego napięcia na prąd 
wysokiego napięcia i doprowadzenia tego prądu w odpowiednim czasie 
do Świec zapłonowych w celu zapalenia mieszanki paliwowo-powietrznoj. 
Jeśli istnieją zakłócenia we współpracy akumulatora, rozrusznika, aparatu 
zapłonowego, cewek, przewodów i świeć zapłonowych, silnik nie da się 
uruchomić. W takim przypadku należy wykonać niżej wymieniono czyn- 
ności. 

1. Sprawdzić zamocowanie przewodów wysokiego napięcia w zaci- 
skach (1, rys. 4.1) cewek zapłonowych i próbować uruchomić silnik. 
Jeśli niu daje to rezultatu, trzeba wykonać kolejną czynność kon- 
trolną. 
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4.2 

Sposób sprawdzania układu 
zapłonu 

Ma* uM*3 (Ml '"•tar. 



4.3 

Sposób sprawdzania układu zapłonu 

r prawic* |»ti>>ufca<Uoriao<i[łO**4ru> ■ 
fM<My 



2 Wykręcić i sprawdzić śwince. Jeżeli są zaoliwiono, należy je wymienić 
lub oczyścić ' wysuszyć. Pized wkręceniem świec obi6cić silnik kilka 
razy za pomocą rozrusznika, przy wciśniętym cięgło ssania. Wkręcić 
świeco Jeśli nadal -silnik nie daje się uruchomić, wykonać kolejną 
czynność kontrolną. 

3. Ponownie wykręcić świece, umieścić je w nasadkach i zbliżać koleino 

nasadki do obudowy chwyiu zimnego powietrza (masy) Uruchomić 

silnik i osberwować. czy między elektrodami świec przeskakują Iskry 
o niebieskim zabarwieniu (rys. 4.2). Jeśli nie. wykonać kolejna czyn- 
ność. Uszkodzeniu mogła ulec jedna z nasadek świec. 

4. Zdjąć kolejno przewody z nasadek świec i trzymając je w odległości 3 
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do 6 mm od masy uruchomić silnik (rys. 4.3). Jeśli 2 końców praowOdu 
przeskakuje na masę iskro, to jest uszkodzona odpowiednia nasadka 
(najczęściej Jest 10 wbudowany na stale opornik przeciwzakłócenio- 
wy) Nasadką świecy trzeba wymienić, nie nadaje się ona do naprawy. 
W awaryjnych przypadkach można przewód przymocować bezpo- 
średnio do nagwintowanej części świecy zapłonowej. Jest ló jednak 
rozwiązanie prowizoryczne i krótkotrwale. Przy pracującym silniku 
wywołuje zakłócenia w odbiorze radiowym i telewizyjnym 
5 Jeśli wymiana nasadek świec nie pozwala na uruchomienie silnika, lo 
trzoba sprawdzić cowki zapłonowe, czy nie mają popękanej masy 
zalewowej (na powierzchni można dojrzeć drobne, włoskowate pęk- 
nięcia - rys. 4.4). Przez te trudne do zauważenia pęknięcia przed- 
wcześnie przeskakują 'Skry no masę. co uniemożliwia uiucbomienie 

silnika. Zdana się lo zwłaszcza podczas wilgoinei pogody W takim 
przypadku należy oczyścić głowicę cewki, zwłaszcza miejsca popęka- 
ne, za pomocą noża lub małego wkrętaka. Po dojechaniu do celu 
podróży należy jcdnaK uszkodzone cewki wymienić. 




6. Kolejnym etapem kontroli jest sprawdzenie połączeń przewodów 
cewek (zaciski ,,1" i ..1£") Dotyczy to lakio małego, brązowego 
przewodu przyłączonego do opaski mocującej cewki (4. rys. 4 1). 
Na lym kończy się wstępna konlrola układu zapłonu. Jeżeli świeca, 
nasadki świec, przewody zapłonowe i cewki są sprawne lub zostały 
naprawiono w czasie przeglądu, a silnik nadal nie daje się uruchomić, 
wówczas innych przyczyn należy szukać w niesprawności układu 
zasilania paliwem (brak dopływu paliwa). Jeżeli jednak okaże się, że 
i ten układ jest sprawny (lokalizacja niedomagań układu zasilania 
zostanie omówiona w dalszej części rozdziału), pozostaje sprawdze- 
nie dalszych elementów układu zapłonu, a zwłaszcza aparatu zapło- 
nowego. Jest to konieczne, szczególnie wtedy, gdy wszystkie czyn- 



ności kontrolne ód 1 do 6 nifi dają spodziewanych wyn ików. 10 znaczy, 
na świecach nie powstaje iskra, a zatem świece nie otrzymują odpo- 
wiedniego napięcia. 

7. Skrócić kierownicą mocno na prawo. Zabezpieczyć pojazd przed 
stoczeniem, zaciągając hamulec awaryjny (ręczny) i podkładając pod 
lowe tylne kolo podstawkę. Unieść pojazd z prawej strony Z przodu na 
podnośniku z wyposażenia samochodu (ułatwia to znacznie pracę) 
i zdjąć pokrywo, aparatu zapłonowego. 

& Korzystając z pomocy osoby towarzyszącej włączyć wyłącznik zapło- 
nu, obserwować styki przerywacza <palrz rys. 3.5) i ustalić, czy styki 
zwierają i czy na przemian na jednej i drugiej parze siyków pojawiają 
siq drobne iskry. Jeżeli n»e, to znaczy, że- nie jest nasmarowana 
wkładka filcowa i doszło do znacznego zużycia popychacza styku 
ruchomego lub zoslal złamany przowód łączący styki z kondensato- 
rem (patrz rys. 36) W pierwszym przypadku, po nasmarowaniu 
wkładki lilcowej. należy ustawić zapłon, w drugim przypadku należy 
wymienić przewód (w celu ułatwienia pracy -wymontować podstawę 

przerywacza). 

9. Jeśli w czasie sprawdzania przerywacza (według punktu 8) na jednym 
ze styków wystąpi większe iskrzenie o niebieskim zabarwieniu, to 
został uszkodzony kondensator tego styku i należy go wymienić 
(wymontować podstawę przerywacza). Kondensatora nie można na- 
prawiać. 

tO Należy jeszcze sprawdzić przewód łaC23Cy cewkt zapłonowe z apara- 
tem zapłonowym. MOgt on zostać pizetarty w miojscu zamocowania 
(rys. 4.5) Należy każdy z przewodów osobno zaizolować. 




4.5 

• W razie powstawania niewyjaśnionych 
^ "* zakłóceń zapłonu mogło nastąpić 
przetarciu przewodu zapłonowego 
V i pfzodwczosny przeskok iskry na masę 

Gdy wszystkie z opisanych czynności kontrolnych okazały się nieskutecz- 
ne, należy sprawdzić, czy ni© ma przebicia w uzwojeniu pierwotnym każdej 
z cewok (patrz rys. 4.1): 

- odłączyć przewód z zacisku ..1", 

- między len przewód i zacisk ..V* włączyć lampkę kontrolną. 
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włączyć zapłon. 

Jeśli od powiędnie styki przerywacza są zwane (dla tylnej cewki są to prawe 
styki, dla przedniel lewe), a lampka kontrolna zacznie się świecić, znaczy 
to. że uzwojenie pierwotne jest w porządku Jeśli lampka się nie świeci 

(styk zwarty), to uzwojenie pierwotne jest uszkodzone Należy wymienić 
cewkę. Trzeba jeszcze włączyć lampka kontrolną między zacisk ..1" 

1 masę. Jeśli lampka się świeci, to oznacza, że cewka jest rzeczywiście 
uszkodzona. Jeżeli lampka się nie świeci, to jest uszkodzony odpowiedni 
styk przerywacza (należy go wymienić) 

Uzwoję me wtórne cewki sprawdza się w ten sam s-posOb opisany w pun k- 
dte 4 i przedstawiony na rysunku 4.2. Przeskok Iskry między elektrodami 
świecy zapłonowej pozwala przypuszczać, że uzwojenie wtórne cewki jest 
sprawne. Jeżeli iskra nie przeskakuje, a przewód jest dobry, to należy 
wymienić cewkę 

Na zakończenie trzeba zwrócić uwagę na środki ostrożności konieczne 
podczas sprawdzania przewodu zapłonowego. Trzeba pracować w skó- 
rzanych rękawicach albo ujmować przewód przez kilkakrotnie złożoną 
tkaninę;. Chroni to przed skutkami działania wysokiego napięcia. 

Niedomagania układu zasilania paliwem 

Najczęściej spotykaną przyczyną trudności z uruchomieniem silnika. 
juz«ll obwód rozruchu i układ zapronu są sprawne, jest brak paliwa. 
Najczęstszymi przyczynami złego funkcjonowania układu zasilania są: 
zapowietrzenie zbiornika paliwa (mały Otwór w korku SptfSlOwym). zanie- 
czyszczenie kurka paliwa, zatkanie dyszy biegu jałowego, zatkanie dyszy 
ęlównaj, złe działanie systemu pływakowego. Poniżej podano wskazówki 
doiyczaee kolejności sprawdzania układu zasilania. 
I. W celu sprawdzenia, czy zbiornik paliwa nie jest zapowietrzony należy 
odkręcić korek spustowy, przedmuchać otwór w korku i wkręcić korek. 
Następnie przełączyć kułek paliwa na „rezerwę" (stan paliwa mógł 
właśnie osiągnąć poziom między „zbiornikiem polnym" a ..rezerwą"). 

Po wypełnieniu komory pływaka w gaż niku paliwem ponownie spróbo- 
wać uruchomić silnik. Jeśli nie zacznie pracować, trzeba wykonać 
kolejną czynność kontrolną. 

2 Zamknąć kurek paliwa i ostrożnie odkręcić (rys, *.6) przewód paliwa 
przy komorze pływaka w gażniku, przesunąć przewód tak, aby wypły- 
wające paliwo nie wyciekało na prądnicę, otworzyć kurek paliwa 
i sprawdzić, czy ze zwolnionej końcówki przewodu wypływa paliwo 
w sposób ciągły. Jeśli tak. zamknqć kurek paliwa i założyć z powrotem 
przewód paliwa (nie zapomnieć o obu uszczelkach). Jeśli paliwo nie 
wypływa, należy odkręcić kluczem nastawnym osadnik ktiłka paliwa. 
Teraz trzeba oczyścić siatkę liltrujaeą paliwo (pairz rys. 3.10) i odsioj- 
nik, otworzyć na krótko kurek paliwa w celu wypłukania ewentualnych 
zanieczyszczeń, nasnępnie zamknąć kurek i zamontować ponownie 
siatkę Wirującą i odstojnik. Jeżeli paliwo dopływa już do gażnika, a sil- 
nik nadal nie daie się uruchomić, uszkodzenia należy szukać gdzie 
indziej 
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4.6 

Mocowanlo przewodu 
l< p . , psltwo 

^r- dogftiflika 



3. Trzecia z koloi czynność kontrolna pologa na wykręceniu uchwytu 
dyszy głównej (patrz rys. 3.9) » przedmuchaniu dyszy Następnie należy 
otworzyć na krótko kurak paliwa I wypl ukać zanieczyszczenia z komory 
pływakowej w gażniku. Po zamontowaniu dyszy głównej i otwarciu 
kurka paliwa » wypełnieniu komory pływaka paliwem przeprowadzić 
kolejną próbę uruchomienia silnika. Jeśli i tym razem silnik nie zacznie 
pracować, trzeba sprawdzić dyszę biegu jałowego. 

4 Dysza diegu jałowego (rys. 4.7) znajduje sie po prawuj stron ie gaznlka. 

na górze. Wykręcenie dyszy wymaga pewnego wysiłku Po wykręceniu 
dyszy (nio zgubić małej uszczelki) należy oczyścić jej otwór szczot kg 
z włosia, przedmuchać dyszę i ponownie zamontować. 
Jeżeli po wykonaniu wszystkich opisanych czynności silnik w dalszym 
ciągu nie daje się uruchomić, lo przyczyna może być zbyt bogaty 
dopływ paliwa, który powoduje zawilgocenie świHC i zalanie silnika. 
5. Należy zdjąć przewód gumowy prowadzący Od lillra powietrza CO 




4.7 

Gaznik (widok r prawni 
strony) 

'•■i ... • nnhajitt* irtmftm 

utytiłon*"'* th*n t»"*OW 
t»k*-«Ot> 



Pokrywa komory pływaka - wybudowana 
(widok w pozycji odwrócone)) 
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gai nika t sprawdzić, czy w przewodzie ssącym gażnika jest paliwo. Jeśli 
tak. to trzeba sprawdzić, czy iglica nie jest zawieszona i czy pływak jest 
szczolny (rys. 4.8). Jeżeli iglica jest zawieszona lub pływak iest nie- 
szczelny, silnika nie da się uruchomić. 
6 Następnie należy zamknąć kurek paliwa, odłączyć przewód paliwa przy 
pokrywie komory pływaka, wykręcić Śruby mocujące pokrywę komory 
pływaka i zdjąć pokrywę razom z pływakiem Wybudować pływak 
i sprawdzić czy do jego wnglrza nie przedostało się paliwo. Pływak 
nieszczelny wymienić. Zalutowanie nieszczelności mogłoby rmienić 
masę pływaka i spowodować nowe trudności. Jeśli pływak jest szczel- 
ny, to zawieszenie iglicy jost prawdopodobnie wynikiem zanieczysz- 
czenia. Trzeba iglicę wymonlować. przedmuchać i ponownie założyć. 
Nie wolno przy tym zmieniać uszczelki. Spowodowałoby to zmianę 
poziomu paliwa w komorze pływaka Nasiępnie zamontować pokrywę 
z pływakiem, dołączyć przewód paliwa i otworzyć kurek paliwa. Przed 
zamontowaniem pływaka należy komorę wypełnić do połowy paliwem. 
Zapobiega 10 obijaniu pływaka o ścianki komory. Przed przystąpieniem 
do próby rozruchu trzeba, ze względów bezpieczeństwa, osu62yć 
z zewnąlrz szmatka, rurko, doprowadzającą paliwo do gażnika z pozos- 
tałego w niej paliwa, wykręcić świece i za pomocą rozrusznika przekrę- 
cić kilka razy silnikiem. Po wkręceniu Swioc można przysiąplćdo próby 
rozruchu. 

Warto jeszcze zwrócić uwagę na pewien istotny szczegół Otóż przyczyną 
nudności z rozruchom silnika, występujących przy ustflwteniil kurka 
paliwa na „rezerwę", jeżeti samochód był zawsze eksploatowany przy 
położeniu „pełny", może być zanieczyszczenie samego kurka paliwa 
Trzeba kuf ekpaltwa wybudować, rozebrać i gruntown ie oczyścić (rys. 4 .9). 

Niedomagania obwodu rozruchu 

Jośli rozrusznik, po przoslawioniu wyłącznika zapłonu w położenie ..stan", 
powoduje obracanie sic silnika, ale pomimo kilkakrotnych prób silnik nie 
daje się uruchomić, to należy przypuszczać, że zarówno wyłącznik zapło- 
nu, jak i połączenia przewodów, a także rozrusznik z włącznikiem eleklro- 
mognęlycznym są sprawne. Jeśli rozrusznik obraca bardzo powoli lub nie 
obraca silnikiem w ogóle, to przyczynami mogą być; obniżenie stanu 
naładowania akumulatora, utlenienie łubobluzowanickońcówekprzewo- 
dów na akumulatorze czy rozruszniku. Oczyszczonie powierzchni przyle- 
goma i dociągniecie śrub mocujących usuwa niedomaganie Praco le 
wymagają zachowania ostrożności. Prace przy zaciskach połączeń włącz- 
mka elektromagnetycznego wymagają odłączenia przewodu masowego 
od akumulatora. Należy również sprawdzić śrubę mocująca, przewód 
masowy na obudowie silnika (patrz rys. 3.16), a także śrubę mocującą 
cienki przewód na zacisku „50" włącznika elektromagnetycznego (patrz 
rys 343). 

W najgorszym przypadku uszkodzeniu uległ włącznik elektromagnetyczny 

lub sam rozrusznik. Elemenły te należy wymionić. Samochód i uszkodzo- 
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nym rozrusznikiem można uruchomić (jeśli akumulaior jest sprawny) 
pchając go lub ciągnąc. Jożoli lampka konirolna ładowania akumulatora 
podczas przekrącan ia kluczyka w wyłączniku zapłonu świeci bardzo słabo 
lub wcale, to świadczy to o wyładowaniu a kum ulatora. Ładowanie akumu- 
latora opisano w rozdziale 3.5 - Obsługa akumulatora. Zaciski akumulato- 
ra i końcówki przewodów czyści sie nożem, małym wkrętakiem lub 
specjalna szczoiką. a oczyszczoną powierzchnię smaruje wazeliną techni- 
czną (zapobiega to dalszemu utlenianiu). 

SILNIK PRACUJE NIEREGULARNIE 

Przyczyn nieregularnej pracy silnika w C2aste jazdy trznba z reguły posz u- 
kiwać w wadliwym działaniu układu zapłonu: 

- między elektrodami jednej ze świec może utworzyć się ..mostek 
z nagaru. 

- masa zalewowa jednej z cewek może być pęknięta, 

- może być uszkodzony kondensator lub ile przyłączone przewody do 
kondensatora. 

- może być zerwany przewód z lowej strony któregoś- z kondensatorów. 

- mogabyćzle' ustawione a łyki przerywacza. 

Każde z pięciu opisanych niedomagali można uGunąć we własnym zakre- 
sie, stosując się do niżej podanych wskazówek. 

„Mostok" między elekirodami świecy (rys. 4.10) powstaje w wyniku 
niewłaściwego ustawienia zapłonu zwłaszcza, gdy silnik jest przegrzany 

długą, szybką jazdą. Skutkiem powstania „mostka" jest nagle przerwanie 
pracy jednego z cylindrów. Po zatrzymaniu samochodu należy sprawdzić 
dotykiem, która z nasadek świec jest mniel nagrzana. Należy tę świece 
wykręcić i oczyścić. Następnie wkręcić świecę i ostrożnie kontynuować 
jazdę, aż do unormowania się zapłonu. 



Jeżeli wystąpi pęknięcie masy zalewowej jednej z Cewek (metody usuwa- 
nia lego uszkodzenia opisano wcześniej - Niedomagania układu zapłonu), 
to przestanie pracować jeden z cylindrów silnika. Dalsza jazda na jednym 
pracującym cyli ndrze jesi możliwa, ale powoduje duże przeciążenia łożysk 
wału korbowego. 

Wykrywanie i usuwanie niedomaga* pracy kondensatora opisano już 
wcześniej {Niedomagania układu zapłonu). Niedomagania pojawiają się 
ałówni* w kondensatorach nagrzanych, a zaiem w czasie jazdy Konsek- 
wencją uszkodzenia kondensatora jest wyłączenie z pracy przyporządko- 
wanego cylindra. Przezorny użytkownik samochodu zabiera w drogę dwa 
zapasowe kondensatory. Do najbardziej kłopotliwych uszkodzeń przery- 
wacza zalicza się obluzowanie połączenia wtykowego p>zy prawym kon- 
densatorze. Obluzowane połączenie powoduje wystąpienie kontaktu 
z masą i wyłączenie z pracy lewego {patrząc w kierunku jazdy) cylindra 
Można to łatwo rozpoznać po niższej temperaturze nasadki świecy, a także 
loj zaoliwieniu. Powtórzenie się tych samych objawów po wkręceniu 
nowei. suchej świecy jest po twierdzeniem połączenia z masą. Możn a tomu 
zaradzić zaciskając połączenie wtykowe szczypcami Dodatkowo należy 
połączenie zaizolować taśmą. 

Hówmo kłopotliwym i trudnym do wy krycia uszkodzeniom jest przerwanie 
przewodu z lewej slrony kondensatora. Objawam i są chłodniejsza nasad- 
ko świecy logo cylindra, którego kondensator ma przerwany przewód 
i zawilgocona świeca zapłonowa. Rozpoznanie uszkodzenia następuje po 
zdjęciu pokrywy aparatu zapłonowego i nacrśnifiCiu przewodu (złamani? 
bardzo trudno zauważyć gołym okiem) Srak zapasowego przewodu 
można tymczasowo zastąpić kawałkiem innego przewodu. Naprawy do- 
konuje się po wybudowaniu podstawy przerywacza (w znacznym stopniu 
ułatwia to pracę). 

Zakłócenia w zasilaniu paliwem w czasie jazdy, powodujące nieregularną 
pr acę silnika, zdarzają się bardzo rzadko. Zdarza się to w tedy. gdy w czasie 

długiej I szybkiej jazdy zużycie paliwa znacznie wzrasta, a ewentualnie 
rapowietfzenie zbiornika paliwa, zanieczyszczenie kurka paliwa lub siatki 
Mtrującej albo zanieczyszczenie iglicy w gainiku stwarza przeszkody 
w dostawie zwiększonych ilości paliwa. Jeśli wykluczyć inne przyczyny, 
wynikające z wadliwego działania układu zapłonu, to pozostaje skorzystać 
to wskazówek opisanych wcześniej (Niedomagania układu zasilania pa- 
Irwem) 

SILNIK NAGLE SIĘ ZATRZYMUJE 

Nagłe zatrzymanie pracy silnika w czasie jazdy lub na bieg u jałowym może 
być spowodowane różnymi czynnikami: wadliwym działaniem Układu 
nasilania paliwem, układu zapłonu czy też z przyczyn mechanicznych 
Pewno wnioski można wyciągnąć z porównania stanu silnika przed 
rozpoczęciem jazdy i po jego nagłym zatrzymaniu, pod warunkiem posia- 
dania odpowiednich danych. 

Nagle zatrzymanie silnika spowodowane ewentualną niesprawnością 
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układu zasilania paliwem nio |est groźne Zdarza sie dość c/esło. Jeśli 
silnik zatrzymuje s ię na biegu jałowym, a pracuje normalnie przy średniej 
i dużej prędkości obrotowej, to najczęstszą przyczyną takiego stanu 
rzeczy jesi zanieczyszczenie dyszy biegu jałowego w gażniku. Wcześniej 
(Niedomagania układu zasilania paliwom) omówiono sposób domontażu 
montażu i czyszczenia dyszy. 

Joślł nagle zatrzymanie ma miejsce w czasie jazdy, a więc w czasie 
obciążenia silnika, zachodzi prawdopodobieństwo zanieczyszczenia dy- 
szy głównej w gażniku. Jeżeli we właściwym czasie wyciągnie się cięgło 
ssania, a silnik zacznie normalnie pracować, to potwierdza się przypusz- 
czenie zanieczyszczenia dyszy głównej. Sposób oczyszczenia dysz y głów- 
nej opisano wcześniej (Niedomagania układu zasilania paliwem). 
Innq przyczyną może być niedrożność otworów odpływowych w kurku 
paliwa (zarówno dla porożonia ..zbiofmk pełny" jak i „rezerwa" ). Otwór dla 
położenia ..rezerwa" zanieczyszcza się głównie wtedy, kiedy kurek paliwa 
pracuje przez dluŻSZy czas w położeniu ..pełny". Jeśli nagle przełączyć 
kurek w położenie ..rezerwa" to przoz zatkany otwór nie popłynie paliwo 
i silnik przerwie prace. 

Jeżeli uszkodzenie takie zdarzy siq w drodze i trzeba jo kon leczmo u sunąć 
to należy odłączyć przewód paliwa od komory pływaka, silnio przedmu- 
Cftać i ponownie dołączyć. 2 reguły powinno to wystarczyć no czas 
dojazdu do celu podróży i gruntownego oczyszczenia. 
Jeśli silnik zatrzymuje się przede wszystkim przy mniejszej prędkości 
obrotowej, (o przyczyną niedomagania jesi uszkodzenie pływaka oazmka 
Pływak, na skutek nieszczelności, mógł sie częściowo napełnić paliwem 
i zwiększyć swoją masę Mieszczolny pływak powodu|o podwyższenie 
poziomu paliwa i w rezultacie silnik pracujący z mnlojszą prędkoseta 
obrotową . potrzebujący mniej paliwa jest nim zalany I sto zalrrymujo 
(świece są zaoliwlono). Nieszczelny pływak należy wymienić. 
Podobne objawy można obserwować w przypadku zanlBCzyuczon la igli- 
cy Również w tym przypadku występuje zaoliwienio świec na skutek 
zalania palrwem i zatrzymanie sifnika. Iglicę należy oczyścić 
Jeśli silnik zatrzyma sie nagle z silnym i głośnym trzasklom, lo t reguły 
przyczyną ,eet zaiąrcic tłoków. Zdarza się to w czasie d ługloj. jednostajnej 
jazdy autostradą, w wysokiej temperaturze i głównie podczai zjeżdżania 
z pochyłości. Jeżeli przebieg samochodu wynosi 8000-10 000 km to 
powstałe na cylindrach i tłokach rysy nio są głębokie (rys 4.11) Należy 

ponownie uruchomić silnik (musi być jeszcze ciepły) i przojocnac 2-3 km 
z wyciągniętym do połowy cięgłem ssania. Silnik jesi teraz dostatecznie 
chłodzony i smarowany. Powstałe na skutok zatarcia tłoków rysy na 
ścianach cylindrów i tłokach szybko sięwygladzają.Zalecasiędodatkowo 
•SkulSa 100 km przo ' ochać na P aliw,c zmieszanym z olojum w sio- 

Przyczyną tego niedomagania jest fakt. że zjeżdżanie po pochyłości 
odbywało vę na odciągniętym pedale przyspieszenia, silnik 'uległ prze- 
grzaniu, a wskutek krańcowo zubożonej mieszanki pal.wowo-po*H.irznaj 
doszło do zatarcia (loków Jako wniosek z tego doświadczenia można 
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f.11. Toki 
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przyjąć zalocomo lokRicgo przyspieszania w czasie zjeżdżania po pochy- 
łości- Dotyczy to również pojazdów z dobrze dotartym silnikiem. Taka 
lakiyka jfl2dy zapewnia dopływ niezbędnej ilości oleju potrzebnego do 
smarowania tłoków i cylindrów. 

Nagle zatrzymanie silnika z powodu niosprawności układu zapłon u zdarza 
Sio w drodze bardzo rzadko. Może jednak ulec przetarciu przewód prowa- 
dzący od aparatu zapłonowego do cewek (rys. 4 .5) i spowodować (niepra- 
widłowe) połgczenlo z masą Wystarczy wówczas zmienić jego ułożenie 
(przesuwając w górą lub w dół) . Silnik zatrzyma 3ię jednak ponownie, jeżeli 
przewód powróci do sw«*go poprzedniego położenia Należy wówczas 

wyjąć przewód i siarannio go zaizolować Po dojechaniu do celu podróży 
należy przewód wymienić. 

Inną przyczyną naglefló zatrzymania silnika może być również wadliwe 
działanie włącznika rozrusznika, ndwnież i tutaj mogło nastąpić p rzetarcie 
przewodu, chociaż zdarza stą lo nin/byt często. 
Nagle zatrzymanie silnika w czasie jazdy rnożo mieć poważniejsze przyczy- 
ny. Mogło ulec uszkodzeniu" rożysko na wale korbowym lub korbowód. 
Uszkodzony wal należy wymienić w specjalistycznej stacji obsługi. Potwie- 
rdzeniom, że uszkodzeniu uległo łożysko na wale korbowym jest następu- 
jąca próba Jeżeli podczas uruchamiania silnik sic nie obróci, a czerwona 
lampka kontrolna ładowania zgasnio, to uszkodzeniu uległo jedno z łożysk 

na walo korbowym. 

SILNIK WYKAZUJE SPADEK MOCY 

Moc i tprftwnosć funkcjonowania silnika dwusuwowego założy od wielu 
czynników W pioiwszym rządzie od nienagannogo sianu "technicznego 
samego nlnlka i od umiejętności kierowcy - użytkownika. 
Istolny wpływ na moc silnika ma sprawnie działający układ wydechowy. 
Płynna |axdn autostradą pozwala na usunięcie wszelkich pozostałości 
ptodu^o* tpalama nagromadzonych w ukłodzlo wydochowym. które 
powal* i* podczas eksploatacji samochodu w mioscio. Wszyscy użytkow- 




niCy Trabanta powinni, w trosce o dobro silnika, wybierać się od czasu do 
czasu na dłuższe wyjazdy autostrada, (drogą tylko dla samochodów 
osobowych). 

Przyczyną nagiego spadku mocy w czasie jazdy może być niedomaganie 
w układzie zapłonu, co praktycznie oznacza pracę silnika na jednym tylko 
cylindrze Odpowiednie wskazówki postępowania w takim przypadku 
podano wcześniej (Niedomagania układu zasilania paliwem. Niedomaga- 
nia układu zapłonu. Silnik pracują nieregularnie). 

Inną przyczyna; może być niewłaściwe ustawienie gażnika lub zapłonu 
Należy się zwrócić do s-tacji obsługi wyspecjalizowanej w przeglądach 
i naprawach gazntków ■ wykonać przy okazji analizę spalm, która jest 
konieczną czynnością kontrolną po dokonanej regulacji gażnika. 
Uszkodzenie pierścienia uszczelniającego wału korbowego również może 
obniżyć moc silnika. Silnik w tym przypadku rasysa łzw. fałszywe powie- 
trze. Uszkodzenie lo łalwo rozpoznać - po zdjociu nacisku na pedał 
przyspieszenia z siln ika wydobywa siej charakterystyczny świst. Nie nastę- 
puje typowe- , łagodne zmniejszenie prędkości obrotowej. W celu usunięcia 
uszkodzenia natęży, przy pracującym silniku, zdjąć rurę wlotu powietrza 
z króćca gażnika i posługując się cięglem gazu ustawić średnią prędkość 

obrotową silnika. Do króćca wlać 1/4 ł oleju. W chwili, w której z rury 
wydechowej zacznie się wydostawać gęsty dym (olej został już zassany) 
zatrzymać silnik i odstawić pojazd bez ruchu na noc Krawędź pierścienia 
uszczelniającego walu korbowego uzyska elastyczność pod działaniom 




4.12 

Uszczelki głowicy 
cylindrów 

Ztfwfl|t"Q". p<ł.(Jlófi» 
/pił**, - neto 

oleju i nie będzie powodowała powstawania świszczącego odgłosu. Joślr 
zastosowanie taj metody okaże się niewystarczające, wówczas pozostaje 
tylko wybudować silnik, rozebrać go i wymienić pierścień 
Przepalona uszczelka głowicy cylindrów powoduje utratq mocy silnika 
Część energii uzyskanej podczas suwu sprężania zostaje utracona. Uszko- 
dzenie Objawia Sie również Silnym Syczeniem wydobywającym $ie z silnika 

SILNIK PRACUJE NIENORMALNIE GLOSNO 

Każdy silnik samochodowy - również dwusuwowy silnik Trabanta - 
wydaje charakterystyczny dźwięk, w zależności od tego, czy pracuje 
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w sianiu zimnym, czy też jest już dostatecznie podgrzany. Użytkownik 
przyzwyczaja się stopniowo do tych chara kterystycznych dźwięków i jest 
w stania zawsze wyróżnić zachodzące zmiany. JeSli stwierdza odmienny 
dźwięk w piacy silnika, stara się znaleźć przyczynę i szuka sposobu 
wyeliminowania nienormalnych objawów. 

Twardy, glosny stuk daje się słyszeć w silniku wówczas. <jdy pierścień 
uszczelniający na wale korbowym, od s!rony przerywacza, obraca Się 
razom z wałom. Odgłos jest bardzo wyraźny początkowo na biegu jało- 
wym, później we wszystkich zakresach prędkości obrotowej silnika. Silnik 
trzeba wybudować, rozebrać i założyć trochę mniejszy pierścień uszczel- 
niający wału korbowego, razem z pierścieniom oporowym 
Łagodno stuki, występujące we wszystkich zakresach prędkości obroto- 
wej, powstają na skutek obluzowania pierścienia uszczelniającego środ- 
kowego łożyska Uszkodzenie to należy szybko zlikwidować, ponieważ 
może dojść do poważnego uszkodzenia obudowy silnika. Wykonanie toj 
pracy |es' możliwe tylko pt zez fachowca w specjalistycznej stacji obsługi 
Głuche stuki, występujące z reguły tylko na biegu jałowym, świadczą 
o powstaniu uszkodzenia na łożyskach walu korbowego. Rówmez i w tym 
przypadku jest potrzebna pomoc łachowa. Należy koniocznto wymionić 
wal korbowy. 

SILNIK SIE PRZEGRZEWA 

Przyczyną przegrzey/ania się silnika mogą być; obluzowany pasek klino- 
wy, żle ustawiony zapłon zbyt ubog3 mieszanka 
Luźny pasek klinowy ślizga się po kolach pasowych, do silnika jest 
dostarczana zbyt mata ilość powietrza chłodzącego, grozi to przegrza- 
niom silnika t jego poważnym uszkodzeniem Należy odpowiednio napiąć 
pasek klinowy według rozdziału 3 2 Napinanie paska klinowego 
Przedwczesny zapłon również powoduje przeoranie się silnika, pomimo 
właściwego napięcia (w czasie przyśpieszania słychać silne dzwonienie). 
Nałoży ustawić zapłon według rozdziału 3 ? - Obsługa układu zapłonu. 
Zbył uboga mieszanka, a zatem niewłaściwe ustawienie gażnika. również 
powoduje niedopuszczalny wzrost lemperaiury siln ika. Gażnik zasysa zby! 
wiele powietrza, za dużo w stosunku do ilości paliwa Następuje spalanie 
ubogie) mieszanki, silnik nie rozwija pełnej mocy i nadmiernie się prze- 
grzewa Nie zaleca się samodzielnego regulowania gażnika Potrzebna 
jest łachowa regulacja w specjalizowanej slacji obsługi 

SILNIK DZWONI POD OBCIĄŻENIEM 

Silnik Trabanta, z właściwie ustawionym gażnikiem i zapłonem, nie wyka- 
zuj© 1 skłonności do dzwonienia Lekkie dzwonienie na trzecim biegu przy 
prędkości 60-65 km/h i na ć/wartym bied" w zakresie prędkości 90-65 
km/h, jest zjawiskiem normalnym (silnik przy takich prędkościach otrzy- 
mujo stosunkowo uboga mieszankę) Nie wpływa to ujemnie na trwałość 
silnika Jeśli jednak silnik dzwoni w czasie przyspieszania i na wyższych 
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zakresach prędkości obrotowej, ti/eba ustalić przyczyny tego objawu 
i postarać sic je usunąć. 

Przedwczesny zapłon i żle ustawiony zapłon wywołujo dzwonienie- na 
wyższych zakresach prqdkości obrotowej. W rozdziale 32 - Obsługa 
układu zapłonu - opisano sposób ustawiania zapłonu. 
Niewłaściwa proporcja mieszania paliwa, to znaczy za duża ilo$ć oleju 
w paliwie, powoduje powstawanie nadmiernej ilości nagaru węglowego 
i |ego osadzanie się na ściankach cylindrów i tłoków. Skutkiem t«go 
podwyższa się stopień sprężania i dochodzi do spalania delonacyjnego 
mieszanki, a silnik zaczyna silniej dzwonić. Natęży usunąć nagromadzony 
nagar i w dalszej eKsploatacji samochodu stosować mieszanko o właści- 
wej proporcji mieszania oloju i benzyny. 

Żle ustawiony gażnik (na zbył ubogą mieszanko) również może powodo- 
wać dzwonienie silnika na wyższych zakresach prędkości obrotowych. 
Nałoży wyregulować gażnik w specjalistycznej stacji obsługi 

4.2 

NIEDOMAGANIA UKŁADU NAPĘDOWEGO 

W układzie napędowym mogą powstawać różno uszkodzenia, przoważnie 
są ono judnak spowodowane brakiem należytej obsługi i niewykonywania 
przeglądów we właściwym czasie, a także nieodpowiednim utrzymywa- 
niem poj32du. 

SPRZĘGŁO SIĘ NIE ROZŁĄCZA 

Jeśli po wciśnięciu pedału sprzęgła nie można włączyć żadnego biegu, lo 
przyczyną możo być zerwanie linki sprzęgła albo uszkodzenie (ścięcie) 

koła 2abezpiecza|ącego na wałku sprzęgła. Naprawa linki sprzęgła we 
własnym zakresie jest bardzo trudna. Niezbędną (po naprawie) regulację 
luzu sprzęgła opisano w rozdziale a.3 - Obsługa sprzęgła. Naprawę kolka 
zabezpieczającego możo wykonać tylko zakład specjalistyczny (koniecz- 
ne wybudowanie skrzynki biegów). Jeśli jednak nie stwierdzono uszko- 
dzenia linki, ani Kolka, a mimo 10 sprzęgło nie rozłącza prawidłowo 
(przełączanie biegów - zwłaszcza wstecznego - jest znacznie utrudnione), 
to znaczy, że sprzęgło ma za duży luz i trzaba wyregulować. 

SPRZĘGŁO SIĘ ŚLIZGA 

Ślizganie się sprzęgła może być powodowane wieloma czynnikami Po- 
jazd, pomimo rozwinięcia przez silnik dużej prędkości obrotowej, nie 
porusza się podczas przyspieszania tub jazdy w górach odpowiednio 
szybko. 

Jeśli pierścień uszczelniający na wale korbowym ma uszkodzenie od 
strony sprzęgła. 10 okładziny sprzęgła ulegają zaoiiwieniu. Stwarza to 
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sytuację, w której silnik i skrzynka nie uzyskują odpowiednio silnego 
i płynnego połączenia przez sprzęgło Pomóc może tylko założenie nowe- 
go pierścienia uszczelniającego. 

Niewłaściwy luz sprzęgła (powinien wynosić 20 25 mm) również może 
być przyczyną ślizgania się sprzęgła. Wyregulowanie luzu usuwa niedo- 
magania w pracy sprzęgła (rozdział 3.3 - Obsługa sprzęgła). 
Spalone okładziny sprzęgła mogą także powodować jego ślizganie Oo 
zniszczenia okładziny dochodzi w czasie długotrwałej jazdy, zwłaszcza 
z przyczepą Jest wtedy konieczna wymiana tarczy sprzęgła. Często 
uszkodzenia sprzęgła powoduje sarn kierowca w wyniku niewłaściwego 
posługiwania się sprzęgłem. Do najczęściej spotykanych Węc-ów, powo- 
dujących uszkodzenie sprzęgła, nałoży zaliczyć trzymanie nogi na pedale 
sprzęgła w czasie jazdy. 



USZKODZONE URZĄDZENIE HYCOMAT 

urządzenie Hycomal. służące do automatycznego włączania i wyłączania 
sprzęgła, jest stosunkowo mało podatna na uszkodzeń ia. 
Jeżeli urzqdzonlo Hycomal sprzęga dopiero, wtedy kiedy silnik osiągnie 
dużą prędkość obrotową, to oznacza, że sprężyna odciągająca ma zbyt 

dużo naptejcio wsieono (maksimum powinno wynosić 30-40 mm). Spoaób 
rogutacji podano w rozdziale 3.3 - Obsługa urządzenia Hycomal. Jeżeli 
wykonanie opisanych czynności nie usunie niedomagania, to natęży 
zwiększyć ciśnienie wytwarzane przez pompę Uzyskuje się to monlując 
mniejszą dyszo 85 albo 80 (rys. 4.13). Dysza jest osadzona w pompie przy 
połączeniu z przewodom do zaworu sterującego. 

4.13 

Pompa urządzenia Hycomal 

W a MMI iłaWUwWWH 00 u*ytu*»««* ■• j 

4.14 

Dźwignia zmiany biegów 

i - dMign*. 2 - in* atw". ł - wirr*". 

2 





te" urządzenia Hycomal sprzęga już przy małe) prędkości obrotowej 
lllAlka, to napięcie sprężyny jest małe. Należy js zwiększyć do maksimum 
(tetsnąc sprężyno do 40 mm). Jeśli nie dajo to oczekiwanego rezultatu, 
irzuba zmniejszyć ciśnionie w urządzeniu, wmontowując do pompy wię- 
kszą dyszę (0.95 mm lub 1 ,0 mm). 
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Jeżeli silnik podczas 5p r/ogania wydaje dźwięk o wysokiej częstotliwość, 
jest to przeważnie wynikiem zbyt małogo odstępu mi«|dzy stykami dźwigni 
zmiany biegów lub poluzowaniem (ódklejeniem) grzybka styku w tulal 
z tworzywa sztucznego, która znajduje się w dźwigni zmiany biegów (rys. 
4.14). Żle ustawione styki należy wyregulować, a odklojony grzybek styku 
przykleić klejem epoksydowym. 

Jeśli w czasie sprzęgania przez urząd zonio Hycomat występu ju szarpanio 
pojazdem, to przyczyną jest z reguły z anie czyszczeń ib dy&2y dławiącej 
(patrz rys. 4.13), która znajduje się w pompie- Trzeba ja wykręcić. oczyścić 
i z powrotom wmontować. Jeśli 10 nic pomaga, trzeba zastosować większą 
dyszę (230 lub toi 235). 

W przypadku trudności z włączeniem urządzania Hycomat trzeba spraw- 
dzić drożność przewodu zwrotnego obiegu oleju {prowadzącego Od 
zaworu sterującego przy zbiorniku oleju), w tym celu nałoży odkręcić 
zawór sterujący, przedmuchać i wkręcić z powrotom. Inną przyczyną togo 

niedomagania moSo być zatarcie tłoka w zaworze sterującym W takim 
przypadku należy spróbować uruchomić tłok albo wymienić w całości 
zawór sterujący. 

Jeżeli me można włączyć poszczególnych biegów albo włączaniu towarzy- 
szą szumy (urządzenie Hycomat nie sprzęga), to najczęstszym togo powo- 
dem jeśl przerwania przewodu masowago. Joqo wymiana usuwa uszko- 
dzenie. Inną przyczyną trudności w przełączaniu biegów jest poluzowani* 




4.15 

Przekaźnik urząd /pnia 
Hycomot 



przewodów na przekaźniku urządzenia Hycomat, usyiuowanogo ponizei 
sygnału dźwiękowego (rys. 4.15). Dociągnięcie Śrub mocujących przewo- 
dy usuwa niedomaganie 

Jeżeli urządzenie Hycomat w ogóle nie działa, to przyczynami mogą być 
częściowe zniszczenia przez korozję ścianki pompy hydrauliczne), zlokali- 
zowanej Obok skrzynki biegów, uszkodzenie napędu pompy hydrą uliczne) 
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{wałka napqdzajqccgo lub zabicraka), nieszczelny przewód hydrauliczny, 
prowadzący od pompy do zaworu sterującego. W pierwszych dwóch 
przypadkach u&zkódzen ia należy usunąć w specjalistycznej stacji obsługi, 
w trzecim należy wymienić przewód we własnym zakresie. 
Jeśli w samochodzie z urządzeniem Hycomat występuje ślizganie się 

sprzęgła, to przyczyną jesi niewłaściwy luz na sprzęgle. Sposób regulacji 
podano w rozdziało 3.3 Obsługa urządzenia Hycomat. 

TRUDNOŚCI Z WŁĄCZANIEM BIEGÓW 

Przyczyny trudności z włączaniem biegów oraz sposoby ich usuwania 
podano wcześniej (Sprzęgło się nie rozłącza;. Przyczyną może być rów- 
nież zbyt niski poziom o leju w skrzynce. Dlatego trzeba regularnie spraw- 
dzać poziom oleju i uzupełniać stan w miarę potrzeby (według rozdziału 
3 3 - Obsługa skrzynki biegów) Należy również ustalić i usunąć przyczyny 
ubylku Oleili. 

Złamany pierścień synchronizatora może w określonych warunkach po- 
wodować trudności z włączaniem biegów Charakterystyczno są przy tym 
trudności z włączoniom piorwszogo i drugiego biogu. Nałoży wybudować 
skrzynkę biegów I wymienić pierścień. 

SKRZYNKA BIEGÓW SZUMI 

Jeżeli szumy w skrzynce biogów występują w czasie jazdy na czwartym 
biegu, to z reguły niedomaganie to jest spowodowane uszkodzeniem 
przekładni głównej. Znaczy to. że kola zębate nic współpracują zc sobą 
w sposób harmonijny Potrzebna jest pomoc fachowca w celu ustalenia 
metody usunięcia tej niesprawności. 

Brak oleju w skrzynce biegów może stę również przyczynić do powstawa- 
nia szumów. Z reguły wystarcza uzupełnienie poziomu oleju. 
Uszkodzone łożysko kulkowe wałka SprZęglówogO lub pośredniego rów- 
nież może wywoływać sz umy , Należy wymienić uszkodzone łożysko w spe- 
cjalistycznej slacji obsługi. 

Cichy szum. występujący zwłaszcza na biegu jałowym, towarzyszący 
współpracy kół pierwszego biegu <o zębach prostych) jesl objawem 
normalnym 

4.3 

NIEDOMAGANIA WYSTĘPUJĄCE W PODWOZIU 

Niedomagania wszelkiego rodzaiu występujące w podwoziu w bardzo 
poważnym stopniu wpływają na bezpieczeństwo eksploatacji pojazdu. 
Z tego względu podejmowanie jakichkolwiek prac przy układzie* kierowni- 
czym, ukladzio hamulcowym i zawioszon iaeh wymaga dużej wiedzy i po- 
mocy fachowca w razie najmniejszej nawet wątpliwości, co do metody 
i środków usunięcia niedomagania. Żadun pojazd po naprawio przeprowa- 
dzonej w sposób niefachowy nie może być dopuszczony do mchu. 
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NADMIERNE OPORY W UKŁADZIE KIEROWNICZYM 



Jeżeli kierownica obraca się zbyt ciężko {występuj nadmierna opory 

w układzie kierowniczym), to przyczynami mogą być: zbyt mały luz między 
zębnikiem i zębatką, brak oleju w obudowie przekładni kierowniczo, 
niedostateczne smarowanie sworzni zwrotnic i łożyska walu kierownicy 
lub zużycie zębatki. 

Jeżeli luz miedzy zębnikiem I zębatką (luz w przekładni kierowniczej) jWI 
zbyt mały. lo należy go wyregulować według zaleceń podanych w rozdzia- 
le 3.4 - Obsługa układu kierowniczego. 

Niedostateczna HOSC smaru na sworzniach zwroinic może powodować 
dodatkowe opory w układzie kierowniczym. W tym przypadku należy 
niezwłocznie uzupełnić smar Jeśli dodanie smaru nie usuwa niedomaga- 
nia, to powodem może się okazać deformacja lulojek <rnożliwa nawet 
w nowych pojazdach) I w związku z lym zwiększone tarcic Usunięcie togo 
niedomagania jest możliwe lylkowwarunkaęh warsztatowych. zowzględu 
na konieczność demontażu mechanizmu. 

W celu stwierdzenia, czyzuzyciu nie uległa zębatka w przekładni kierowni- 
czej należy energicznie poruszać w obie strony kierownico, aż do położeń 
Krańcowych (bez trudu daje się ustalić ..punkty krytyczno"). Słwierdzońio 
zużycia zębatki jest jednoznaczno z koniecznością jo| wymiany 

DRGANIA W UKŁADZIE KIEROWNICZYM 

Drgania w układzie kierowniczym wskazują na potrzebę regulacji prze- 
kładni kierownicy, zgodnie ze wskazówkami podanymi w rozdziale 3.4 - 
Obsługa układu kierowniczego. Dobrze wykonana regulacja nie tylko 
eliminuje drgania, ale także trudno do zidentyfikowania skutki w przedniej 

części samochodu. . 
Powodem powstawania drgań może być również odpadniecie ciężarka 
wyważającego od jednego zprzedn ich kol. Należy wyważyć wszysikiepięć 
kół samochodu. Okresowo należy wyważać koła po przobiogu każdych 
1 000 km lub raz do roku. 

POJAZD „PŁYWA" 

Wzrastająca trudność w prowadzeniu Trabanta po prostoj. kiedy samo- 
chód zaczyna ..ściągać" w jedną stronę i ..pływać" na zakrojach, jest 
sygnałem do pilnego sprawdzenia stanu podwozia. Szczególna uwago 
należy zwrócić na luzy w połączeniach gwintowych w przodnioj i tylnej Osi. 
powybijane sworznie drążków kiorowniczych i ewentualno uszkodzenia 
amortyzatorów. 

Należy sprawdzić dokręcenie śrub mocujących wahacze tró|kątne z tylu 
pojazdu, Obu resorów i amortyzatorów i wahaczy z przodu. Dodatkowo 
trzeba sprawdzić stan elementów gumowych na wahaczach trójkątnych 
z tylu samochodu. 

Wymianę wybitych sworzni drążków kierowniczych nallopioj zluać spe- 
cjalistyczne) stacji obsługi. 
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POJAZD „ŚCIĄGA" W JEDNĄ STRONĘ 

Jeżoti samochód Jest równomiernie obciążony i porusza się po poziomej 
powierzchni, a mimo to utrzymanie toru jazdy wymaga ciągłej korekty 
kierown icą. lo należy przypuszczać, ze powstały odchylenia w położeniu 
poszczególnych elementów podwozia: 
II występuje niejednakowe pochylenie kól przednich. 

2) różny jest rozstaw kół z lewe) i prawej strony samochodu. 

3) różne są kąty wyprzedzenia sworzni zwrotnic lewego i prawego kola 
przedniego. 

A) osnowa jednej z opon uległa przesunięciu. 

Ustalenie wartości wymienionych w trzech pierwszych przypadkach wy- 
maga stosowania przyrządów pomiarowych i nie jest możliwo do wykona- 
nia we własnym zakresie. Trzeba się zwrócić do specjalistycznej stacji 
obsługi, która stwierdzi wielkości zaistniałych odchyleń i do kona niezbęd- 
nych regulacji. W punkcie 4 wymieniono przypadek, który występuje 
niezmiernie rzadko i wymaga wymiany opony na nową. 

NIENORMALNE ZUŻYWANIE SIĘ OPON 

Okresowo, terminowo wykonywany przogląd techniczny pojazdu jest 
okazją do sprawdzenia, czy przypadkiem nic nastąpiło nierównomierne, 
czy też nadmierne zużycie opon kół przednich i tylnych. W przypadku 
zauważenia różnicy w stopniu zużycia ogumienia jest konieczny dokładny 
pomiar i regulacja w specjalistycznej stacji obsługi pochylenia i zbieżności 
kól. 

Nieprawidłowa zbieżność kół przednich, przekraczająca wartości 5-7 mm 
dla opon diagonalnych i 2-4 mm dla opon radialnych (patrz tabt. 3-2) 
powoduje nadmierne zużycie bieżników Opon. W Oponach diagonalnych 
zużywają się zwłaszcza krawędzie wewnętrzne bieżnika, w radialnych - 
krawędzie zewnętrzne. 

Pochylenie kól można sprawdzić i ustalić metodą opisaną w rozdziale 3.4- 
Obsluga zawieszenia przedniego, bez pomocy stacji obsługi. Jednakże 
dokładny pomiar wymaga użycia specjalnych narządzi optycznych. Cha- 
rakterystycznym objawem odchyleń od normy jest zwiększone zużycie 
opony źle ustawionego koła. 

Dłuższe eksploatowanie pojazdu z uszkodzonymi amortyzatorami powo- 
duje miejscowe wycieranie się opon (charakterystyczne wytarte miejsca 
wielkości dłoni, rozmieszczone rdwnomie rnie na obwodzie opony). Skut- 
kiem teo,o jest szybsze zużycie opon. Stan taki można zaobserwować 
zwłaszcza na oponach tylnej osi. po dłuższej eksploatacji pojazdu z uszko- 
dzonym amortyzatorem (nawet wówczas, gdy samochód jeździ bez obcią- 
żeń ia). 

STUKI W PRZEDNIEJ CZĘŚCI SAMOCHODU 

Jadąc Trabantem kierowca prawie zawsze słyszy jakieś stuki. Raz jest to 
tłumik instalacji ogrzewania uderzający o sygnał dźwiękowy, innym razem 
obluzowany układ wydechowy. Dlatego trzeba w miarę szybko lokalizo- 
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wać miejsca powstawania siuków. zbadać przyczynę i w ten sposób 
chronić się przed dalszymi konsekwencjami powstałego uszkodzenia 
Wykrywanie tych miejsc wymaga pewnej okro&oncj metody dzia- 

Auiorzy proponują diagnozowanie według następującej kolejności (kolei- 
no odpowiadając na nastcpurtce pytania). J. Czy niedomaganie josi 
uzależnione od aklualnei prędkości obrotowej silnika? 2. Czy niedomaga- 
nie zależy od prędkości obrotowo) silnika? 3. Czy decydującym czynni- 
kiem sa warunki teronowe. rodza( nawierzchni? 

Jeśli chodzi o elemunty podwozia, lo powstalącc w nim uszkodzenia 
przypisuje się przeważnie temu ostatniemu czynnikowi. Stosowanie do 
przyjętej metody poszukiwania zrOdoł pochodzenia stuków nałoży prowa- 
dzić według niżej podanej kolejności 

1 Sprawdzić otoczenie silnika i poszczególne części I zespoły zlokalizo- 
wane w jogo sąsiedztwie- czy nie ma obluzowanych linek, przewodów 
uderzających o ścianki, niewłaściwie zainstalowanych tłumików (szu- 
mów, instalacji ogrzewczoj). rozluźnionych przewodów akumulatora 

2. Sprawdzić stan zamocowania wszystkich połączeń gwintowych, zwła- 
szcza układu wydechowego. 

3 Sprawdzić zamocowanio kół i łożysk przegubów Ora* określić nwontu - 
alno nadmierne lwy występujące w tych miejscach (porównać z roz- 
działem 3.4) 

4 Sprawdzić zamocowanie i funkcjonowanie amortyzatorów (czy niema 
śladów oleju na ich obudowie). 

5 Sprawdzić tulejo motalowc-gumowe przedniego resoru I wahacze 
(porównać z ro/dziatcm 3.4). 

Jeżeli nie stwierdzi się ocierania poszczególnych elementów kon-.trukcji 
o inne elementy, należy wykonać następna, czynność - spryskać roztwo- 
rem grafitu (zapobiogawczo) resory i inne części w podwoziu. Zabieg ten 
nałoży wykonać dwukrotnie azao zlikwidowania stuków. 

ZWIĘKSZONY JAŁOWY SKOK PEDAŁU HAMULCA 

Przyczyny zwiększonego iałowrrgo skoku pedału hamulca mogą być 

różno; 

1) obluzowanio przeawnakiętki przy fjlowicy widełek popychaczft i po- 
wstały stąd luz popychacza. 

2) uszkodzenie zaworu ciśnieniowego w pompie hamulcowoj. 

3) zapowietrzenie układu hamulcowego. 

4) nieczynny |eden z obwodów hamulców (w nowszej wersji Trabanta). 
Właściwy luz między tłokiem a popychaczem wynosi 1 -2mm Luz reguluje 
s.e obracając głowicą widełek popychacza. Obracanie głowicy widełek 
w prawo zwiększa luz. w lewo - zmniejsza Po regulacji należy dokroc*C 
przeciwnakręłke. 

Uszkodzenie zaworu ciśnieniowego w pompie hamulcowej pozwala na 
ostrożne dojechanie do najbliższej stacji obsługi w celu wykonan-a 
naprawy 
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Jeśli z jakichkolwiek przyczyn do instalacji hamulcowej dostało się powie- 
trze, to jednocześnie zwiększy się skok pedału hamulca i pedał zaczyna 

sprężynować Oznacza to. że po każdym kołojnym nacisku na pedał |ego 
skok będzie sie zmniejszał. Próba wykonana w pojeździe stojącym nie 
umożliwia wyczucia punktu, w którym hamulec czynnie zareaguje na 
impuls pedału, a zatem kiedy szczęki hamulcowe zaczną się dociskać do 
bębnów hamulcowych Pozwala lylko na stwierdzenie, że pedał hamulca 
sprężynuje Niedomaganie można usunąć jedynie odpowietrzając układ 
według rozdziału 3.4 - Obsługa układu hamulcowego. Ze względów 
bezpieczeństwa zaleca się wykonywanie tych czynności w warunkach 
warsztatowych, przy okazji przypadającego dużego przeglądu lechnicz- 
nogo 

w nowszych worsiach Trabanta może przestać działać jeden z obwodów 
hamulców Wówczas pedał hamulca daje się nagle wcisnąć o wiele głębiej, 
mj w normalnych warynkach. Ponadto znacznie spada skuteczność 
hamowania. W podobnej sytuacji, dość niebezpiecznej, nie pomoże ..po- 
rno powame" hamulcem Konieczne |nst natomiast energiczne naclsnięcre 
pedału z cała. silfi, ażeby uzyskać pożądany efekt hamowania. Dalsza jazda, 
do warsztatu napniwy. możf być pocięta tylko z jak największą ostroż- 
nością. 



HAMULCE SIE GRZEJĄ 

Przyczynami grzania siQ hamulców w przypadku za małego tatowego 
skoku pedału hamurca (powinien wynosić około 5 mm) są; zbyt mały luz 
popychacza lub zakleszczenie uKładu samoczynnej rcgulacii szczęk. 
Jeżeli luz popychacza jest za mały (powinien koniecznie wynosić 1-2 mm) 
albo jeżeli popychacz pozostaje pod określonym naprężeniem przy braku 
luzu. szczęki hamulcowo stykają; się |uz lekko z powierzchnią bębnów 
hamulców, pomimo ze nie został jeszcze uruchomiony pedał hamulca. 
Wskutek tego szczęki ocierają sio o btjbny wszystk ich cztornch kół. bębny 
hamulców się rozgrzewają, a okładziny ulegają żniwezeniu. Kierowca 
odnosi początkowo wrażenie, że silnik ma za matą moc. Rozpoznanie 
w porę lego niedomagania pozwala na skuteczną r egul ację luzu popycha- 
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cza. Jeśli jednak pojazd byl eksploatowany z tym uszkodzeniom przez 
dłuższy czas, można się liczyć z tak znacznym zużyciem okładzin (rys. 

4.16), że btjdziu konieczna wymiana szczęk hamulcowych. 
Jednocześnie zo sprawdzaniem sianu Okładzin ciernych szczęk należy 
sprawdzić cylindarki hamulcowe. Na skutek nagrzania hamulców mogły 
ulec zniszczeniu osłony gumowe cylinderków. Sposób zdejmowania bęb- 
nów hamulcowych opisano w rozdziale 3.4 - Obsługa układu hamulco- 
wego 

Zatarcie jednego z mechanizmów samoczynnej regulacji szczęk hamulco- 
wych powoduje ściąganie samochodu podczas hamowania. Naprawę 
tego niedomagania należy zlecić specjalistycznej stacji obsługi. 

HAMULCE DZIAŁAJĄ NIERÓWNOMIERNIE 

Hamowanie pojazdu w warunkach normalnej eksploatacji ma zazwyczaj 
przebieg łagodny. Wzrastający nacisk nogą na pedał hamulca powoduje 
stopniowe zwalnianie pojazdu, z zachowani om przyjętog o kiarunku jazdy. 
Hamulce hamują równom iernie Kierowca jest przekonany, ze układ 
hamulcowy jego samochodu działa prawidłowo. Kłody jednak powstaje 
konieczność gwałtownego przyhamowania pojazdu I to jadącego ze 

znaczną prętfkoscia., wychodzą na jaw wszelkie możliwe niedomagania 
układu hamulcowego. Samochód ściąga na jedną stronę (w lewo lub 
w prawo), zarzuca itp Dlatego też jest wskazane okr&soweprzcprowadza- 
nii? pióby gwałtownego hamowania. Można dzięki tomu określić nieza- 
wodność układu, sprawdzić bezpieczeństwo eksploatacji w ruchu drogo- 
wym, Stwierdzenie tendencji do jednostronnego ściągania pojazdu pod- 
czas hamowania wymaga przeglądu hamulców kół. Hamulce mogą być 
lekko zaoliwione w wyniku powstałej nieszczelności albo pierścieni 
uszczelniających na łożyskach kół Zaoliwienie zmniejsza skuteczność 
hamowania i powoduje ściąganie samochodu n a jedną stronę, ściąganie 
w lewo jest oznaka obniżonej skuteczności hamulca prawego przedniego 
koła, ściągania w prawo - hamulca lewego przedniego kola. 
Po stwierdzeniu tego niedomagania należy zwrócić się do specjalistycznej 
stacji obsługi w celu wymiany uszkodzonych części W przypadku zaoli- 
wionia okładzin ciernych szczęk nie pomaga czyszczenie i mycie spiry- 
tusem. 

HAMULCE „PISZCZĄ" 

Powodem „piszczenia" hamulców jest niewielki nalot rdzy na powierzch- 
niach trących wywołany rOżnicą temperatur między nocą l dniom oraz 
wilgotność powietrza. ..Skrzypienia" występuje, jeżeli samochód stał nocą 
na dworzu i zanika po przejechaniu kilku pierwszych kilometrów. Użyt- 
kownik pojazdu, świadomy tego zjawiska, ruszając rano z miejsca parko- 
wania, powinien oszczędnie korzystać z hamulców, uruchamiając bardzo 
łagodnie pedał hamulca na przestrzeni pierwszego 20 30 m ..Skrzypie- 
nie" szybko zaniknie. Ciepło wylworzone przez tarcic po uruchomieniu 
hamulców spowoduje odparowanie powslałych zawilgoceń i hamulce 
zaczną działać normalnie. 
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Na koniec kilka praktycznych uwag. 

1 Zdarza się. i to nie tylko nowicjuszom w prowadzeniu samochodu, 
zapomnieć o całkowitym zwolnieniu hamulca ręcznego. Przypomina 
o tym później zapach spalenizny ze zniszczonych okładzin, który 
dociora do wnętrza samochodu. W takim przypadku należy zatrzymać 
pojazd, sprawdzić dotykiem stan nagrzania Obu tylnych kól. zwolnić 
całkowicie hamulec ręczny i kontynuować jazdę ostrożnie, nie urucha- 
miając w ogóle układu hamulcowego. Przegrzane hamulce na kolach 
ochłodzą się w czasie jazdy o wiele skuteczniej niż w czasie postoju 
samochodu. Ponadto nie dopuszcza się do zniszczenia osłon gumo- 
wych na cytinderkach hamulcowych kól. Jest również konieczne 
sprawdzenie całego układu hamulcowego w najbliższej stacji obsługi, 
łącznie z cylinderkami. Może być konieczna wymiana szczęk i cylinder- 
ków hamulcowych. 

■? Podobne uszkodzenie może powstać na skutek wadliwego ustawienia 
hamulca awaryjnego (ręcznego). Trzeba hamulec wy regulować według 
wskazówek podanych w rozdziale 3.4 -Obsl uga układu hamulcowego. 



4.4 

NIEDOMAGANIA INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ 

Inst alacja elektryczna Trabanta iesl mało podatna na uszkodzenia, z wyjąt- 
kiem jednego elementu - styków przerywacza. Mimo to pewne uszkodze- 
nia mogą sio zdarzyć. Trzeba wówczas wykorzystać całą wiedzę o budowie 
i działaniu instalacji elektryczno! w samochodzie. Zaleca się zatem użyt- 
kownikom Trabanta pogłębienie własnych wiadomości przynajmniej 
w tym zakresie, który umożliwiałby wykorzystanie praktycznych wskazó- 
wek postępowania na wypadek drobnej awarii. A oto kilka podstawowych 
informacji o rozdziale energii elektrycznej w samochodzie: 

1) kiedy silnik jest nieczynny albo kiedy pracuje z prędkością obrotową 
około 700 obr/min. wszystkie odbiorniki prądu samochodzie są 
zasilane prądem z akumulatora: 

2) jeżeli silnik pracuje z prędkością obrotową około 750 obr/mm i wie> 
.kszą. zasilanie odbiorników prądu przejmuje prądnica, rozpoczyna się 

ładowanie akumulatora; 

3) do funkcjonowania każdego z odbiorników prfldu są potrzebne dwa 
przewody: jeden dodatni (plus), doprowadzający prąd, drugi ujemny 
(minus), zwany przewodem masowym: zasada ta. w odniesieniu do 
Trabanta, ulega pewnemu uproszczeniu, stalowy szkielet, stanowiący 
Korpus samochodu, funkcjonuje jako masa dla wszystkich odbiorni- 
ków prądu przymocowanych do konstrukcji połączeniami śrubowymi, 
odbiornikom wystarcza - tylko jeden przewód doprowadzający prąd - 
przewód dodatni <płus). 
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LAMPKA KONTROLNA LĄDOWANIA AKUMULATORA NAGLE 
ZACZYNA ŚWIECIĆ 

Powodem zaświecenia lampki |est najczęściej zerwanie paska Minowego 
Należy natychmiast zatrzymać samochód i wymienić zerwany pasekzgod- 
nio z rozdziałem 3.2 - Wymiana paska klinowego. 



LAMPKA KONTROLNA LĄDOWANIA AKUMULATORA GAŚNIE 
DOPIERO PRZY WIĘKSZE.) PRĘDKOŚCI OBROTOWEJ SILNIKA 

Jeżeli lampka nie gaśnie bezpośrednio po dodaniu gazu. ale dopiero po 
osiągnięciu stosunkowo dużej prędkości obroiow oj sltnika. josi 10 oznaką 
zawieszania 919 szczolek węglowych prądnicy w ich uchwytach Należy 
tuta) przypomnieć o pouzebfe sprawdzania sianu prądnicy po przejecha- 
niu każdych 25 000 km. Brak dbałości o stan prądnicy może doprowadzić 
do jej uszkodzenia i konieczności dojechania do najbliższej stacji obsługi, 
pobierając prąd z akumulatora. Sprawny akumulator wystarczy latem 
w dzień na około 8 godzin jazdy, natomiast zimą (w przypadku koniecznoś- 
ci korzystania ze świateł) tylko na około 2 godziny. SposOb czyszczenia 
szczotek prądnicy podano w rozdziale 3.5 - Obsługa prądnicy. 



LAMPKA KONTROLNA LĄDOWANIA AKUMULATORA ŚWIECI 
W SPOSÓB CIĄGŁY 

Powodem mogasnięcia lampki są poluzowane połączenia przy prądnicy 
lub regulatorze napięcia. Należy oczyścić zaciski i dokładnie dokręcić 
śruby mocujące (uważać, aby nic zamienić kolojności przewodów). 
Jośli jodnak te zabiegi nie daazą zadowalających rezultatów 1 lampka 
kontrolna Swioci nadal, prawdopodobnie nastąpiło uszkodzenie prądnicy. 
W tym przypadku jesl potrzebna fachowa konsultacja w specjalistyczne] 
stacji obsługi. 



ROZREGULOWANIE REGULATORA NAPIĘCIA W CZASIE JAZDY 

W czasie jazdy z dużą prędkością, obrotową silnika może dojść dó 
przeładowania akumulatora na skutek rozregulowania regulatora napię- 
cia. Sygnałem rozpoznawczym tego stanu jesl charakterystyczny dźwięk 
..tykania" 2 jednoczesnym zaświecaniem się » gasnięciem lampki kontrol- 
nej ładowania akumulatora (w tym samym rytmie) Włączonio na przykład 
światoł mijania eliminuje to objawy, ale nie usuwa niesprawności W colu 
usunięcia niesprawności należy odizolować regulator napięcia od masy. 
pod śruby mocujące podłożyć podkładki izolacyjna. Następnie należy 
zmienić przewody lqcza.ee regulator z prądnicą: przewód brązowy o prze- 
kroju 2\5 mm ; na przewód 075 mm' i przow6d zielono-niebieski 2.5 mm 1 
na przowOd 1 mm 
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LAMPKA KONTROLNA KIERUNKOWSKAZÓW ŚWIECI 
NIEREGULARNIE 

Nieregularne fiwieconio lampki kontrolnej kierunkowskazów świadczy 

o przepaleniu się jednej z żarówek w Insialacji kierunkowskazów. Trzoba 

sie zatrzymać 1 wymienić uszkodzoną żarówkę. Jeśli lampka kontrolna 
świoci światłom ciągłym, to z reguły przyczyną jesl uszkodzenie przerywa 
cza kierunkowskazów - trzeba go wymienić. 



NIE OZIALA INSTALACJA ŚWIATEŁ ZEWNĘTRZNYCH 

Całkowite niedztalanie instalacji świateł zewnętrznych zdarza się w Tra- 
bancie bardzo rzadko. Najczęściej uszkodzeniu ulegają światła tylko 
z jednej strony. Każda strona ma osobne zabezpieczenie Stwierdzenie 
uszkodzenia żarówki reflektora wymaga |ej natychmiastowej wymiany 
Jeżoli nowa żarówka również me świeci to znaczy, że jest przepalony 
odpowiedni bezpiecznik i należy go wymienić. Jeżeli bezpiecznik ulega 
częstemu przepaleniu. 10 przyczyny należy szukać w poluzowanych połą- 
czeniach Załączony do książki ..schemat instalacji elektrycznej" ułatwia 
poszukiwania uszkódżon. 



NIECZYNNY PRZERYWACZ KIERUNKOWSKAZÓW 

Niezwłoczne usunięcie togo niedomagania |est konieczne ze względu na 
zagrożeni© bezpieczeństwa ruchu drogowego. Lokalizacja uszkodzenia 
n ic jest trudna. Jeśli lampka kontrolna zapala się na krótko, to z pewnością 
Josł uszkodzona jedna z żarówek Trzeba ją szybko wymienić. Jeśli lampki 
kontrolne świecą s-wiatłem ciągłym, z reguły jest 10 wynikiem uszkodzenia 
przerywacza kierunkowskazów- Można to stwierdzić bardziej precyzyjnie 
sprawdzając, czy działa wycieraczka szyby, podłączona do tegó samego 
bezpiecznika „7", Jeżeli wycieraczka nie działa, należy wymienić bezpio- 
cznik. Jeżeli działa, należy sprawdzić przerywacz kierunkowskazów. Za 




ł.17. Przolącznik kinrunkowskazO" 
Złamana dolna kprożyna styku 



4.16. Sposób poruszania szczotek 

w silniku wycieraczki w przypadku ich 

zawitfHema w uchwytach 
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pomocą lampy kontrolnej nałoży sprawdzić najpierw przewód doprowa- 
dzający prąd do przerywacza (zacisk ..49") Jeżeli przewód jest dobry, 
uszkodzony jest przerywacz. Należy go wymienić (uważać na podłączenia 
przewodów). 

Powodem złego działania świateł kierunkowskazów mogą być również 
poluzowane połączenia przewodów lub złamana sprężyna slyku w przełą- 
czniku kierunkowskazów (rys. 4.17). 

NIECZYNNA WYCIERACZKA SZYBY 

Silnik wycieraczki oraz światła kierunkowskazów są podłączone do bez- 
piecznika ..7". Jeżeli wycieraczka nie działa, a bezpiecznik nie jest uszko- 
dzony, należy sprawdzić silnik wycieraczki (za pomocą lampy kontrolnej). 
Jeżeli na zacisku „54" silnika wycieraczki jest napięcie i połączenie z masą 
(zaciski ,.31" i „31b") jest prawidłowe, to przyczyną niesprawności jest 
zawieszenie szczotek węglowych w uchwytach. Należy zdjąć pokrywo, 
silnika i poruszać szczotkami (rys 4.18> 

Jeżeli silnik wycieraczki pracuje, natomiast nie porusza dźwigni, to mogło 
nastąpić złamania wałka napędu silnika albo poluzowanie dźwigni na 
wałku nappdu. W przypadku złamania wałka napędu silnika należy wymie- 
nić silnik, natomiast w przypadku poluzowania dźwigni należy dokręcić 
śruby mocujące (po uprzednim ustawieniu ramion wycieraków) 
Jeżeli ramiona wycieraków nie powracają do położenia wyjściowego po 
wyłączeniu wycieraczki, to jost uszkodzony wyłącznik krańcowy (np, 
uszkodzone styki) lub przełącznik kierunkowskazów, 
Zimą. jeżeli Istnieje podejrzenie, że pióra wycieraków przymar zły 0*0 szyby, 
nie należy włączać wycieraczki, ponieważ uszkodzeniu może ulec silnik 
wycieraczki. 

4.5 

NIEDOMAGANIA ELEMENTÓW NADWOZIA 

Przyczyny powstawania stuków elementów nadwozia jest często bardzo 
trudno ustalić. Stuki mogą występować w okolicachdrzwi.pokrywysitnika 

i pokfywy bagażnika. 
DRZWI 

Jeśli po dłuższym przobiogu samochodu drzwi zaczynają stukać, świadczy 
to o poluzowaniu wkrętów mocujących zaczep zamka drzwi (rys. 4.19). 
Należy odpowiednio wstawić i przykręcić zaczep zamka drzwi. W lym celu 
należy poluzować wkręty mocujące, przesunąć zaczop zamka w kierunku 
wnętrza samochodu i dokręcić wkręty mocujące. W przypadku zużycia 
elementów z tworzywa sztucznego należy wymienić cały zaczep zamka. 
W miarę upływu czasu mozo nastąpić poluzowanie nakrętki ustalające! 
położenie dźwigni kątowej w zewnętrznej klamcedrZwi(rys.4.20). Spowo- 
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duje to przesunięcie dźwigni do dołu I uniemożliwi otwarcie drzwi z ze- 
wnątrz. Można spróbować otworzyć drzwi, posługując się drutom zagię- 
tym na końcu. Należy drut ten wprowadzić między okno a gumową 
uszczelkę i otworzyć drzwi od wewnątrz. Jeżeli próba slQ nie powiedzie, 
należy dostać się do wnętrza samochodu przez bagażnik. 
Jożeli drzwi nie można zamknąć, to przyczyną lego niedomagania może 
być zsunięcie się sprężyn z prowadnic lub złamanie sprężyn (rys 4.21) 
Należy wymontować zamek i uslawić lub wymienić sprężyny. 



POKRYWA SILNIKA 

Niewłaściwe ułożenie pokrywy silnika, zwłaszcza jej narożników w tylnej 
części, powoduje lekkie drżenie pokrywy w czasie jazdy. Należy obrócić 
o okoto W lub wymienić po dkladki gumówe pod pokrywą. Moina również 
npróbować odgiąć, po otwarciu pokrywy, jej tylno narożniki. 

POKRYWA BAGAŻNIKA 

Jożeli pokrywa bagażnika nie zamyka się prawidłowo, należy wyregulować 
zawiasy pokrywy (rys 4.22). 

Jozeli pokrywa bagażnika, po otwarciu, opada, to należy wymienić gumo- 
we elementy w zawiasach pokrywy. 
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4.21. Zamek drzwi 4.22. 2-wiac pokfywy bagażnika 

1 ■ ■_>:-<>" — • ? - ■..■•.itr-* 

puix 3 punki ucueMr<> fU*4"' 

. II ' ~ . ■ J ryiułUu 4 M 

USZCZELNIANIE NADWOZIA 

Wszelkie zagięcia I zakładki w maieriale powstało podczas produkcji 
nadwozi samochodowych uszczelnia się kilom i następnie maluje larbą. 
Trzeba to czasom robić nawet w samochodach nowych. Ponadto z czasem 
twardnieją gumowe, prolfowane uszczelki w drzwiach, oknach i pokry- 
wach, ich krawędzie uszczelniające nie przylegają dokładni© i woda ma 
ułatwiony dostęp do wnętrza Wszystkio te u sterki Irzeba usunąć. Stward- 
nialą masę uszczelniającą zastąpić świeżym kitem, a zużyte uszczelki 
wymienić. 

Drzwi 

JożoU uszczelka drzwi w okolicy polki okienne] i ramy okna nie przylega 
(rys. 4.23a). to należy |ą wymienić i przykleić Można do uszczelki włożyć 
kawałek przewodu paliwa, poprawia to szczelność drzwi. 

Okna w drzwiach 

Uszczelki okion w drzwiach (rys. 4.23b) mogą przepuszczać wodrj Należy 
jo wymienić na nowe i przykleić. Otwory odpływu wody w dolnych 
krawędziach drzwi muszą być drożne. 

Szyba przednia, tylna I szyby boczne 

Jeżeli nieszczelność uszczelek gumowych przy krawddziach szyb powo- 
dU|e przedostawanie się wody. należy miedzy uszczelkę i szybę wprowa- 
dzić kit. 
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* 23. Micjcco wysiepowama nieszczelność w nadwoziu 
Listwy odpływu wody (rynlonkl) 

JeZeli pojawią się przecieki wody na zakładkach, listew i woda przedostaje 
-,iędo kabiny pasażerskiej (rys 4.23d). Irzeba listwy odkręcić, usunąć siary 
kit. nanieść nowy. uszczelnić i ponownie założyć lis-twy. 
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Wnęki kół 

W czasie jazdy w ulewnym deszczu woda może sn; przedostawać do 

kabiny przez nieszczelną osłoną kola (rys 4.23e). Należy poluzować 
wykładzinę, nakłaść kilu. pomalować i przykleić wykładziną. 

Kolumna kłerownicy/kurek paliwa 

Jeżeli uszczelka gumowa przy kolumnie kierownicy lub kurku paliwa 
przepuszcza wodtj. trzeba ją wymienić. Można również nieszczelność 
uszczelnić kitom. 

Wycieraczka szyby 

Jeżeli woda przedostają się przy osiach ramion wycieraków (rys 4.21d), 
należy dokręcić śruby mocująco i nakrętki, w miarę potrzeby wymienić 
gumowe podkładki uszczelniające. 

Oprawy świateł tylnych 

Do wnętrza bagażnika woda może się przedostawać przez nieszczelnie 
przylegające oprawy świateł tylnych Należy dokręcić śruby mocujące lub 
wymienić gumowe podkładki. 

Tylna część nadwozia 

Jołoli zakładkowe połączenia blachy (rys, 4-23f) w tylnej części nadwozia 
przepuszczają wodę do bagażnika, trzeba dokładnie oczyścić krawędzie 
spojeń, wypełnić dokładnie kilem i następnie zamalować farbą 

Tylne wywietrzniki 

Nieszczelności przy tylnych wywietrznikach (rys. 4.23g) należy wypełnić 
kitem. 
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5 

USPRAWNJENIA I WYPOSAŻENIE DODATKOWE 



Typowe, seryjne wyposażenie T rąbania można uzupełnić wieloma dodat- 
kowymi urządzeniami, których instalowanie jest celowe z. punktuwidzenia 

zwiększenia bezpieczeństwa. Będą to przede wszystkim rołlektory 
przeciwmgłowe, tylno światła przociwmglowe i instalacja oświetlenia 
przyczepy. Użytkownik pojazdu, który zamierza sam instalować dodatko- 
we oświetlenie powinien przestrzegać określonych zasad 

1 Dodatków© przewody, o odpowiednich przekrojach, powinny przebie- 
gać w miejscach widocznych i w określonym porządku. Powinny być 
osobno izolowane 

2 Końce przewodów powinny być starannie odizolowane i ocynkowane. 
J Wtyki przowodów należy umocować za pomocą szczypiec uniwersal- 
nych. 

A Wszystkie nowo odbiorniki prądu trzeba osobno zabezpieczyć dodat- 
kowymi bezpiecznikami. 

5 Dodatkowe lampki, przekaźniki, przełączniki i obsady bazpieczników 
należy umieszczać na trwałej podstawie. 

G Wszystkie przełączniki i lampki kontrolne powinny się znajdować na 
widocznym miejscu, najlepiej na tablicy rozdzielczej- 

5.1 

REFLEKTORY PRZECIWMGŁOWE 

Korzystnie jest instalować dwa reflektory przeciwmgłowe, włączane razem 
zo światłami postojowymi lub pozycyjnymi. Oba reflektory przeciwmgłowe 
powinny być umieszczone symetrycznie wzglądem osi samochodu, na lei 
samoj wysokości. W czasie montażu należy przestrzegać niżej podanych 
wskazówek. 

1 Retlektory przeciwmgłowe nie mogą być zamontowane wyżej niż 
reflektory przednie. 
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2. Reflektory przeciwmgłowe rnu&ża, być wlaC2ano r azorw Z6 Światłami 
postojowymi lub pozycyjnymi. Muszą być wmontowano symetrycznie 
względem osi samochodu, w odległości nie większe! ntt <*0 cm od 
zewnętrznej krawędzi samochodu. Najwyższa wysokość reflektorów 
przaciwmgłowych nie powinna być większa niż 75 cm', a najniższa me 
mniejsza niż 25 cm. 

3. Reflektory przeciwmgłowe trzeba instalować w taki sposób, ażeby 
wykluczyć możliwość ich przypadkowego przestawienia 

4. Sposób ustawiania reflektorów przeciwmgłowych jest taki sam, jak dla 
reflektorów przednich (patrz rozdział 3.S - Obsługa instalacji oświetle- 
niowej i sygnalizacyjnej) Granicę światła i cienia reflektorów przeciw- 
mgłowych należy zaznaczyć 10 cm niżej niż dla świateł drogowych. 

Montaż I połączenia elektryczno 

Najlepszym miejscem na zainstalowanie reflektorów przeciwmgłowych 
les-t środkowa cześć osłony chłodnicy, poniżej zdejmowanej osłony. 
Montaż: trzeba wykonać zgodnie z zaleceniami producenta. Przymocowa- 
nie reHeklorów do zderzaka pojazdu nie jest korzystno, ponioważ w czasio 
jazdy zderzak drzy. 



Reflektory mewmylewe 
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5.1 

Schemat połączono 
reflektorów oizocrwmofowycn 

/* Ul i u ,.,.n, 



Połączenia elektryczne leiiektorów przeciwmgłowych pokazano na rysun- 
hu 5.1. Przekaźnik, widoczny na schemacie połączort, jest celowo umiesz- 
czony w przedniej części pomieszczenia silnika, w najbardziej do przodu 

* Wq oolftkich przepisów przednie ł*i*Ha prrebwmarow* powinny b\t um mircjoiw nie n Jej 
n<* 250' mm i nic wyłoi iWWlO m.fania orai ni* dało) n.( 400 mm -.1 DOCłnec* obrysu 
samoctioou 
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wysuniętym miejscu, powyżej łewogo ołotmka. Takie usytuowanie umozli - 
wia maksymalne skrócenie długości przewodu, prowadzącego do roflek- 
forów. a jednocześnie eliminuje ewenluatne. niekorzystne skoki napięcia, 
powstajqco w wyniku zwiększonego oporu przewodu o małym przekroju. 
Ma to na celu oszczędzanie żarówek reflektorów. Ponadto przekaźnik 
chroni przed przeciążeniem ręcznego przełącznika reflektorów. Przecią- 
żenie mogłoby powstawać na skutek poboru przez reflektory prądu 

dużej mocy. Przewód doda mi reflektorów przeciwmgłowych może być 
• .. . n. do bieguna dodatniego akumulatora albo też do zacisku ,.30" 

rozrusznika Z masa. należy reflektor połączyć za pomocą osobnego 
przewodu dołączonego do śrub mocujących obudowę reflektora. Do 
włączenia refleklorów nie jos-t konieczny wyłącznik przesuwny z lampką 
kontrolną, wysl&rczy zwyc/ainy wyłącznik. Przewody (dodatni i ujamny) 
trzeba chronić przed przetarciem izolacji (chronić plastykową rurką). Ze 

względów praktycznych bezpiecznik 16 A najlepiej umieścić w pobliżu 
przekaźnika (z boku, po lewej stronie w komorze silnika). 

5.2 

TYLNE 9WIATŁA PRZECIWMGŁOWE 

Instalując tylne światła przeciwmgłowe należy przestrzegać niżej poda- 
nych wskazówek 

1 Instalowanie dwóch pizociwmglowych świateł z tylu samochodu wy- 
maga urn mszczenia ich na jedne, wysokości i w jednakowej odległości 
od osi symetrii. Odległość między światłami musi wynosić przynajmniej 
60 cm*. 

? W przypadku instalowania jednego lylko światła należy je umieścić po 
luwej stronie samochodu w odległości nie większej niz 80 cm od 
powierzchni drogi i nie mniejszej niż 10 cm od lewego światła hamo- 
wania. 

3 Połączenie elektryczne lytnych świateł przeciwmgłowych powinno 

zapewniać mozliwo&ć ich jednoczesnego wtaczania, za pomocą osob- 
nego wyłącznika, razem ze światłami drogowymi, ze światłami mijania 
lub też z rehoktoranii przeciwgtowymi. Ich włączenie powinno być 
sygnalizowane kierowcy zaświecaniem lampki kontrolnej na tablicy 
rozdzielczej. 

4 Tylno światła prznciwmglowe mogą być używane tylko w czasie mgły. 
opadów śniegu < przy widoczności ograniczonej poniżej 50 m. 

Oś optyczno lampy musi być równoległa do osi symetrii samochodu 

Montaż I połączenia elektryczno 

Poleczenia elekirywno tylnego Swtaita przeciwmgłowego pokazano na 

rysunku 5.2. Zwykły wyłącznik przesuwny z lompkoj kontrolną trzeba 
dodatkowo wyposażyć w przewód masowy. Przewód masowy może być 

" Wgoolłluchpr/-p.*Owłyli\wę« ) atUpf7o6wmflto*© 

minimum 250 mm i nufcsrmum 1000 mm od podłoża Orw n* bl**| nił 100 mm od 

hemowwła 
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Wytącsntk pri-wuwy 
I tompWq honlnWN] 



-lUlRi 



lampo raspolono 
ylna . pfłłtłwmglowa 



5.2 

Schemat poincjon elektrycznych 
lytncgo iwiatls pr/cciwmglowogo 



przyłączony do śrub mocujących przekaźnik albo do przełącznika świaieł 
mijania. Przewód dodatni, prowadzący od wyłącznika do tylno) lampy 
świateł przeciwmgłowych, najlepiej p*zeprówadzić Obok innych przewo- 
dów instalacji oświetleniowej tylu samochodu. 

Wszystkie dodatkowe urządzenia elektryczne powinny mieć przewód 

masowy w izolacji koloru brązowego, ponieważ jest lo kolor przyjęty dla 
przewodów masowych w całej instalacji elektryczno). 



5.3 

ŚWIATŁO COFANIA 



Montując światło cofania należy postępować zgodnie z niżej podanymi 
wskazówkami. 

V Dopuszcza sio stosowanie lednego lub też dwóch reflektorów światła 
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5.3 

VfttOX nik biegu wstecznego 



cofania, kolom białego lub żołiogo i zasirzezomom. żo bedq oświetlać 
powierzchnię jezdni za pojazdem na odległość nie większą niż 10 nv 
2 światła cofania powinny sio. włączać po włączeniu biegu wstecznego 
Konieczne jest więc zastosowanie włącznika połączonego z dźwignią 
zmiany biegów. Na rysunku 5.3 pokazano laki włącznik, a na rysunku 
5.4 sposób zamontowania włącznika. 




Na rysunku 5.5 pokazano sposób podłączenia gótówegó włącznika, pro- 
dukcji NRD. Królki przewód włącznika należy połączyć z bezpiecznikiom 
„7", długi z rellektorem światła cofania Należy dodatkowo reflektor 
połączyć z masą. 

Reflektor światła cofania należy mocować do zderzaka, w o dleglości około 
10 cm od lampy tylnego, prawego świaiła pozycyjnego. Schemat połączę- 
ma przedstawiono na rysunku 5.6. 




p.odukciiNRD Stoiyrfco to * wi ifcfa 
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5.4 

PRZEŁĄCZNIK CZASOWY WYCIERACZKI SZYBY 

Trabanl60l Standard nio iest leszcze wyposażony w wyciaraczkez przełą- 
cznikiem czasowym. Proponuje stę zatem dodatkowo montaż tego prakty- 
cznego ureądzonia. Przełącznik montuje sit» na ioblics fozdziotczoj. Sche- 
mat połączeń pokazano na rysunku 57. 
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8.6. Schemat połączeń elektrycznych 5.7. Schemat poląciert *lukwy«nyęh 
reflektora Swtailacolania prfolacinika czasowego wycieraczki 

szyby 



5.5 

ŚWIATŁA AWARYJNE 

1 robam 601 Standard nie jest v/yposażony w instalację; świateł awaryjnych 
Można |ą lednak dodatkowo zainstalować w samochodzie. Na tablicy 
'ojdziolezej należy zamontować wyłącznik świateł awary|nych Schemat 
połączeń przedstawiono na rysunku 5.S. 



5.6 

RADIO SAMOCHODOWE 

Montaż radia należy zleeić raezojspecjalistyczncj stacji obsługi Podejmu- 
jąc wykonanio montażu wo własnym zakresie należy sosie przestrzegać 
wskazówek producenta radia. Należy zwrócić uwagę, że antenę w samo- 
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5.6- Schemat pol«c/nń flokliycz nyCh SwiaUa awaryjnego 



Chodzie Trabant instaluje Sie p-rawc) Stroni© (rys. 5.9). Należy również 
zgodnie ze schematem pokazanym na rysunku 5.10 zamontować urządze- 
nie przacrwzakłócsniowe. Podczasmonta/uokranuodklócającogo nalozy 
jwiócić uwagę, aby giętka rurka przy cewkach, aparacie zapłonowym 
i nasadkach świec miała dobro połączenie z masa. Jeżeli brak [cst któregoś 
i połączeń, to pojawiają sie duże zakłócenia, zwłaszcza w odbicie 

r a kresu UKF. 



5.9 

v ... montowania antony radia 
*amocrtodOH'ogo 
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5.7 

INSTALACJA OŚWIETLENIA PRZYCZEPY 

Montaż instalacji oświetlenia przyczepy jest stosunkowo łatwy Po zakoń- 
czeniu montażu należy zgłosić sifj do stacji diagnostyczno) na przegląd 
Dopuszczenie pojazdu do ruchu z przyczepa, wyposażoną w dodaikową 
instalacje oświetleniową zostanie potwierdzono wpisom do dowodu rejes- 
tracyjnego. 2 uwzględnieniem maksymalnego obciążania dodatkowego 
Trabanta (z przyczepą bez hamulców 300 kg. z przyczopą hamowaną - 
400 kg). 

Podłączenie przyłącza wtykowego sprzęgu do lewych tylnych świateł 
samochodu, jak to niestety się wielokrotnie robi. prowadzi do przociażonia 
liniejącego przerywacza kierunkowskazów Objawia ale lo znacznie 
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5.11. Schemot polflcłen elektrycznych mstnlocji o$wii?lloma przyczopy 



zmniejszoną czes totliwosctą włączania kierunkowskazów, nawet poniżej 
przepisowych 60 błysków na minutę. Ponadto lampka konliolna nie 
zasygnalizuje uszkodzenia lampy kierunkowskazów, ponieważ zmiano 
częstotliwości jest t ak mała. że może być z trudom zauważona. Prowadzi to 
do przeciążenia bezpiecznika. 

Iq wadę usuwa dwuobwodowy przerywacz kierunkowskazów, który nale- 
ży zamontować w miejsce fabrycznego. Sposób jego zainsiaiowania oraz 

połączenia pokazano na rysunku 5.11. 

Podłączenie siedmiobiogunowe go przyłącza wtykowego wymaga zainsta- 
lowania na tablicy rozdzielczej dwu położeniowego włącznika wraz z lamp- 
ką kontrolną. Jego połączenie jest również pokazane na rysunku 5.11. 

Całą wiązko przewodów od przerywacza kierunkowskazów i włącznika 
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dwupólożaniowego należy poprowadzić wzdłuż dolnej Krawędzi dachu 
i dalej lewą strona, bagażnika do przyłącza. 

Jeżeli w wyposażeniu samochodu zastosowano dwuobwodowy przery- 
wacz kierunkowskazów, to w przyczepie należy założyć żarówki 21 W. 
Przokroje wykorzystanych pizewodów powinny wynosić 1 .5-3 mm ! 

5.8 

BAGAŻNIK NA DACHU SAMOCHODU 

Wprawdzie bagażnik na dachu |esl bardzo poży toczny, ale powoduje 
znaczny wzrost zużycia paliwa Przeprowadzono badania wykazały, żo na 
odcinku długości 1000 km zużycie paliwa w czasie jazdy z bagażnikiem 
meobciązonym wzrasta o okoto 1-2 ł, natomiast z bagażnikiem obciążo- 
nym o okoto 20- 30 1 Trzeba zatem zastanowić sic. poważnie nad ColOw&ć- 
CtOj zakupu > montażu bagażnika dachowogo. zwłaszcza, ze Trabant ma 
dość pojemny bagażnik w nadwoziu. Producent samochodu Trabant iesl 
przeciwny montowaniu na dachu bagażników wiasnel konstrukcji, które 
nio maja oparcia na wapornikacti połączonych z nadwoziem pojazdu, ale 
spoczywaj wyłącznie na rynienkach. Obciążenie rynienek powoduje ich 
wyginanie, pękanie i w efekcie końcowym nieszczelność w obszarze 
konstrukcji dachu samochodu Dopuszczalne obciążanie dachu dla limu- 
zyny wynosi 65 kgdlawetsji unltrorsal 40 kg Nie należy go przekraczać 

5.9 

PASY BEZPIECZEŃSTWA 

Od września 1981 r. wszystkie samochody Traban! wyposaża sie w pasy 
bezpieczeństwa ze zmienionymi punktami kotwiczenia. Punki kotwicze- 
nia pasów w rejonie tylnych okien znajduje 519 na słupku drzwiowym 
(odpowiednio wzmocnionym), w jego górnej części. Nowa lokalizacja 
kotwiczenia jest wynikiem zmian, jakie zaszły w urządzeniu wnętrza kabiny 

po wprowadzeniu pasów bezwładnościowych Producent samochodu 
opracował dodatkową technologie sposobu kotwiczenia pasów bezwład- 
nościowych w starszych wersjach samochodu Dokonanie tej przeróbki 
należy zlecić specjalistycznej stacji obsługi ze względu na znaczenie, jakie 
mają miejsca kotwiczenia pasów dla bezpieczeństwa pasażerów samo- 
chodu. 

5.10 

SPRYSKIWACZ I WYCIERACZKA TYLNEJ SZYBY 

Jedną z niedogodności trapiących użytkowm ków samochodu lypu kombi 
jest stosunkowo szybkie brudzenie sie tylnej szyby. Można temu zaradzić 
montując spryskiwacz i wycieraczką tylnej szyby. Potrzebne części: 
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1 silnik wycieraczki 8741.22/2 - 6 V. 

1 ramię wycieraka do szyb 8746.17/11, 

1 spryskiwacz A 3/6 6 V. 

1 niiękki przewód z PCW (długości 

około 1500 mm) 7x1. 

1 wyłącznik wycieraczki 8620 17/5 albo 8620.17/7, 

1 zawór zwro tny 78 81 000 58 58. 

2 tulejki do przep rowadza ma przewodu B 4 x 0,8, 
2 śruby z łbami soczewkowymi M 4 x 10. 

2 wkręty do blachy B 4,2 x 9.5. 

2 podkładki 4,3, 

3 wk rety do blachy b 3,9 x 13. 
1 podkładka uszczelniająca 

aluminiowo-azbestowa C 10 x 16 x 1,5. 



Elementy potrzebne do połączeń elektrycznych urządzenia: 

1 przewód łączący gniazdo wtykowe bezpiecznika z wyłącznikiem. 

1 przewód łączący wyłącznik ze spryskiwaczem, 

1 przewód łączący wyłącznik z silnikiem wycieraczki, 

1 przewód masowy dla silnika wycieraczki, 

1 przewód masowy dla spiyskiwacza, 

Wyłącznik wycloroczKi. W tablicy rozdzielczej należy wyciąć otwór na 
wyłącznik według rysunku 5.12 i*za montować wyłącznik (boczne wycięcia 
Służą do uslalema położenia). Schemat połączeń elektrycznych pokazano 
na rysunku 5.17. 
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Spryskiwacz. W dolnym rogu lewego, tylnego piata nadwozia należy 
wywiercić dwa otwory o średnicy 3 mm (rys. 5.13) i zamontować podsiawę 
spryskiwacza (rys. 5.1 A). 

Rurkę od spryskiwacza do dyszy rozpylacza należy przeciągnąć przez 
kanał w tylnym dźwigarze dachowym (posłużyć się prętem o długości 
około 1 m. zagiętym na końcu) Przed połączeniem rurki do spryskiwacza 




Zowó' 




5.13 

Połotoftiu Otworów dO 
moniaiu iprystuwae/a 



5.14 

Noro/n* Wosaony sposób monia>u podfclawy 

''"^ spryskiwacia 
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nnit>/y zamontować zawór zwrotny, w celu zapobieżenia przepływowi 
wody w odwrotnym kierunku (patrz rys. 5.13). 

Oy«* rozpylacza należy zamontować na tylnej ramie dachu (rys, 5.15). 
W tym colu najpiorw należy wyciąć otwór w wewnętrznej blasze ramy (z 
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lewej strony, patrząc w Kierunku jazdy) Następnie w zewnętrzne) blasze 
należy wywiercić otwór w średnicy 7,2 mm (położenie otworu: 48 mm od 
osi symetrii samochodu w lewo. 10 mm od dolnej krawędzi). Zamontować 
dyszą i założyć rurko. Otwór w blasze wewnętrznej należy zasłonić. 

Silnik wycieraczki należy przy montować do tylnej ścianki (rys. 5.16). po 
zdieciu wykładziny drzwi tylnych. Otwór (o średnicy 10.5 mm) na OS 
ramienia wycieraka należy wykonać w zownątrznoj blasze drzwi. 

Połączenia elektryczne (rys. 5.17) Przewody należy poprowadzić pod 
tablica rozdzielczą, przez lewa kolumnę przepływu powietrza I do tylu po 
lewej stronie. W wewnętrznej blasze ramy dachu (rys 5.18) trzoba wykonać 
otwór o średnicy 7 mm na przewód łączący wyłącznik z silnikiem wyciera- 
czki (przewód musi być dostatecznie długi, aby nie uległ zerwaniu pod was 
otwierania drzwi tylnych). Przv krawędzi okna drzwi nBlezy wykonać 
leszcze jodan otwór o średnicy 7 mm. przez Klóry będzie przechodził 
przewód do wnętrza drzwi. Sposób połączenia silmkaz masą pokazano na 
rysunku 5.16. 
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NOWE ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE 



Każdy użytkownik Trabanta zdobywa w codzionnej praktyce eksploatacyj- 
nej pewne doświadczenia I wyciąga określono wnioski Nieklórespost rzę- 
żenia użylkownika mogąsu: okazać praktyczną wskazówką dla producen- 
ta, prowadzącego ciągle prace rozwojowe nad ulepszaniem dalszych 
konstrukcji. Niektóro z tych doświadczeń i uwag zostały zebrane i przed- 
stawione w niniejszym rozdziale. 



6.1 

NOWY GAZNIK 

Od 6tycznia 1981 r. wszystkie samochody Trabant otrzymują nowy gażnik, 
odmiennej konstrukcji, o oznaczeniu 28 BH 3-1. Zasadniczą zmianą 
konslrukcy|nq. odróżniającą nowy typ od jego poprzednika, typu 2S BH 
2-9. jest dysza biegu jałowego zainstalowaną w kanale tworzenia ntieszan- 
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6.2 

Gaznik (widok z prawa) strorw) 
Zaznaczony wkręi zamykający dyszy 
btogu jałowego 




63 

Gażmk (widok 2 przodu) 
Zaznaczony dó-datkowy kanał 
powlatrza 



Ki biegu jałowego Zastosowanie nowego typu gażnlka pozwala na utrzy- 
mam* zawartości CO w spalinach poniżej 4.5%. Nowy gaznik różni sie. 
zewnętrznie od starego następującymi szczegółami. wkręt regulacyjny 
dopływu powietrza zamiast wkrętu regulacyjnego mieszanki (rys. 6-1). 
zmienione usytuowanie dyszy biegu jalowogo (rys. 6.2). dodatkowy kanał 
powietrza (rys. 6.3), 

Zastosowanie wkrętu regulacyjnego dopływu powietrza pozwala na regu- 
lacje zawartości CO w spalinach. Jeśli zawartość jest za duża. wówczas 
odkręcenie wkrętu powoduje zwiększanie dopływu powietrza Izmnlejsze- 
nio zawartości CO. Regulacji zawartości CO w spalinach powinny dokony- 
wać jedynie specjał i styczne stacje obsługi, wyposażone w analizatory 
spalin. 



6.2 

DWUOBWOOOWY UKŁAD HAMULCOWY 

W nowszych Trabantach zastosowano dwuobwodowy układ hamulcowy, 
oddzielny obwód dla hamulców kól przodnich 1 oddzielny dla hamulców 
kól tylnych. Dwuobwodowa pompa hamulców ma średnice cylindra równa 
19.05 mm (rys 6.4). W przypadku uszkodzenia jednego z obwodów 
przestaje on działać, ale drugi obwód zachowuje sprawność . Jeżeli uszko- 
dzeniu ulegnie obwód kól tylnych, to cały układ zachowuje 70% sprawnoś- 
ci. W przypadku uszkodzenia obwodu kół przednich - 30% . 
Zbiornik płynu hamulcowego (rys. 6.5) w układzie obwodowym jest umie- 
szczony po lewej stronie, nad przednią częścią, obudowy kola. Płyn 
hamulcowy jest doprowadzany do pompy przewodem hamulcowym. 
W czasie przeglądu trzeba zwracać uwagę na właSciwe (mocne)osad zenie 
przewodów na pompie, a także sprawdzać szczelność przewodów Nie- 
szczelne przewody należy wymieniać. 
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6.4 




6.3 

NOWY ZAMEK W DRZWIACH 

Od kwielnia 1981 r. w samochodach Trabant montuje się ulepszony typ 
zamka w drzwiach (rys. 6.6), wykluczający możliwość powstawania luzu 
pionowego w drzwiach zamkniętych Powierzchnia ślizgowa w zamku 
w czasie dłuższe] eksploatacji ulega zużyciu i trzeba ja wymienić. Zaleca 
iie. zwłaszcza przed zimę. smarowanie sprężyn przyciskających kilkoma 
<r oplami oloju- 

Oprócz nowego zamka zastosowana nowy zaczep zamka (rys. 6.7),moco- 
jvBny w sposób, który w przypadku konieczności dokonania regulacji nie 

.yymaga zdejmowania wewnętrznej nakładki słupka drzwi. Należy jedynie 

- zewnętrz odkręcić wkręty mocująco, wyregulować zac2op i przykręcić 
v kręty. 
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6.4 

ZDALNE STEROWANIE KURKIEM PALIWA 

Również od stycznia 1&B1 r. wszystkie samochody Trabanl oirzymu|ą 
urządzenie Zdalnego sterowania kurkiem paliwa. Galka sterująca znajduje 
się obok gatek układu ogrzewania (rys 6.8). W urządzeniu zdalnego 
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sterowania kurkiem paliwa w pierwszej polowie 1 981 r. stosowano cięgno 
giętkie. Obecnie montuje sie cięgno sztywne Ta modyfikacja wymagała 
przesuniecie kurka paliwa przy zbiorniku o około 20 mm do przodu 
i zastosowania mnogo dławika Kurka. Montaż urządzenia zdalnego stero- 
wania z cięgnem glelkfcm me Jest trudny. Należy kurek paliwa przekręcić 
o jedną czwarią obrotu w lewo. wywiercić w przegrodzie czołowej otwór 
o średnicy 12 mm na cięgno giqtkie i następnie pod gaikami układu 
ogrzewania zamontować specjalną płytkę, do osadzenia gaiki sterującej. 
Dotychczasowy otwór w przegrodzie na kurek trzeba zasłonić płytką 
gumową. Urządzenie z cięgnem gieikim. jako cześć zamienna, nie jest już 
produkowane. Po wyczerpaniu zapasów w magazynach nie cedzić wiec 
dłużej dostępne w handlu i trzeba bodzie korzystać z nowszego typu. 
z cięgnem sztywnym Będzie to wymagać przesunięcia zbiornika paliwa 
O około 10-15 mm do przodu (podkładka z płyły gumowej). Urządzanie 
z cięgnem sztywnym montuje sio identycznie, jak wersje z cięgnem 
giQtkim. 
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